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Forord

Befolkningen i Alingsds kommun har 6kat de senaste aren, vilket till
stor del beror pa inflyttning till kommunen. Den 6kade inflyttningen
beror i sin tur pa att Alingsas anses vara en attraktiv bostadskommun,
framst for unga barnfamiljer, da den ligger inom pendlingsavstand till
Goteborg samtidigt som huspriserna ar lagre &n i storstaden.

| och med att befolkningen okar staller det 6kade krav pa
stadsplaneringen och framféra allt pa satsningar inom kollektivtrafiken
om kommunen ska kunna uppna en hallbar utveckling. En kommun
med en utbyggd och val fungerande kollektivtrafik upplevs dessutom
som mer attraktiv, vilket bidrar till 6kad inflyttning.

Alingsas kommun ingdr i K2020 — Framtidens kollektivtrafik i
Goteborgsomradet, dar det centrala malet ar att 6ka andelen
kollektivtrafikresor for att bidra till en hallbar utveckling. K2020 staller
darmed krav pa att kommunen bidrar till att resandet med
kollektivtrafiken okar, bade inom samt till och fran kommunen.

Som ett led i arbetet med att uppna malbilden fér K2020 har Alingsas
kommun arbetat fram en lokal trafikférsdrjningsplan som stréacker sig
fram till ar 2010, vilket presenteras i denna rapport. Planen innehaller
en strategi for hur kollektivtrafiken i Alingsas kommun bor utvecklas
for att bli mer attraktiv, framst med fokus pa arbetsresor. Genom
kartlaggning och analys av dagens och framtida utbud och
efterfrdgan har forslag till forandringar tagits fram som bidrar till att
dels tillgodose ett visst basutbud for samtliga kommuninvanare och
dels 6ka det kollektiva resandet i kommunen.
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Demografiska forutsattningar

Nedan féljer en kartlaggning av dagens demografiska forutsattningar
som befolkning, arbetstillfallen och skolor.

| de kartor som presenteras redovisas uppgifter vanligtvis indelade pa
sa kallad 3-siffriga nyckelkodsomraden. Inom Alingsas stad redovisas
vissa uppgifter mer noggrant, pa sa kallad 6-siffriga nyckelkods-
omraden.
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Figur 1 Omradesindelning pa 3-sifferiga nyckelkodsomraden
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11

Befolkning

| slutet av oktober 2007 bodde cirka 36 700 invanare i Alingsas
kommun, varav cirka 25 000 bor inom Alingsas stad. Enligt
kommunens befolkningsprognos kommer antalet invanare i
kommunen att 6ka med 4 % (+ 1 500) till &r 2010 och 8 % (+3 100) till
ar 2015 jamfort med idag.

Figur 2 Befolkning 31/12 2006 samt forandring enligt prognos for &r 2010

Befolkningen kommer framst att 6ka inom Alingsas stad dar det enligt
den nya 6versiktsplanen planeras in ca 4 700 nya bostader, framst
inom omradet Stadsskogen dar befolkningen forvantas 6ka med

1 000 invanare till &r 2010. Aven i Vastra Bodarna och omradena
kring Hemsjo och Ingared forvantas invanarantalet 6ka. Norr om
Alingsas stad kommer befolkningsmangden inte att andras namnvart.

Idag bor ca 70 % av Alingsas kommuninvanare inom Alingsas stad.
Dar ar aven befolkningstatheten som storst, fler &n 3 000 invanare
per km? inom omrédet Nolby. P& landsbygden i de norra och sydéstra
delarna av kommunen bor befolkningen betydligt glesare, 10 - 20
invanare per km?.
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Av invanarna i Alingsas ar drygt halften i arbetsfor alder. 19 % av
invanarna ar barn och ungdomar under 16 ar, medan antalet
ungdomar i gymnasiealdern motsvarar 5 % av invanarna.

Aldersklass Antal Andel
0-15 ar 6 951 19 %
16-18 ar 1651 5%
19-65 ar 21 337 58 %
> 65 ar 6 542 18 %
Summa: 36 481 100 %

Tabell 1 Aldersférdelningen fér boende i Alingsas kommun den 31/12 2006

Enligt kommunens befolkningsprognos kommer aldersférdelningen
vara i stort sett den samma ar 2010 och ar 2015 som idag.

Pa kartorna nedan redovisas for respektive aldersklass fordelningen
av var i kommunen de bor.

Befolkningen i Alingsas kommun &ar huvudsakligen bosatta inom
Alingsas stad, men aven i de stdra delarna som Vastra Bodarna,
Hems;jo och Ingared samt O Langared och Sollebrunn i norr.
Detsamma galler for samtliga aldersgrupper.
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1.2

Arbetstillfallen

Idag finns ca 14 000 arbetstillfallen inom Alingsas kommun. En stor
andel av verksamheterna ar koncentrerade till Alingsas stad, framst
till omrddena Angabo, Centrum, Nolby och Noltorp. Av 6vriga
omraden ar det framst i Sollebrunn som arbetstillfallena finns.
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B 2 000 till 4 000
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B 500 till 1 000
] 100till 500
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Figur 7 Antalet arbetstillfallen per nyckelkodsomrade
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Till &r 2015 forvantas antalet arbetstillfallen inom Alingsas stad att
dka med drygt 300" stycken.

Figur 8 Forandring av antalet arbetstillfallen inom Alingsas stad till ar 2010.

Nya arbetstillfallen kommer framst att skapas i de centrala delarna av
staden samt i industriomradena Bolltorp, Borgen och Saveholm. Ett
storre antal arbetstillfallen bedéms aven att skapas i omradet
Stadsskogen, vilket framst beror pa nya servicejobb i samband med
att bostader byggs ut och bebos i omradet.

Enligt den nya 6versiktsplanen for Alingsas stad forvantas dock
antalet arbetstillfallen pa sikt framst 6ka i omradena kring Savelunds
industriomrade samt Bélinge i de nordvéastra delarna av Angabo. |
ovriga kommunen ar det framst i Sollebrunn som antalet
arbetstillfallen kan vantas oka.

! Alingsas FOP 2007
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1.3 Skolor

| Alingsas kommun bor idag ca 4 100 grundskolebarn. | kommunen
finns 20 grundskolor, varav 17 bedrivs av kommunen och 3 &r
friskolor. Mer &n halften av skolorna ligger inom Alingsas stad da det
frAmst ar dar som skolbarnen bor.
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Figur 9 Grund- och gymnasieskolor i Alingséds kommun pa landbygden respektive
inom Alingsas stad

Alstromergymnasiet ar den enda kommunala gymnasieskolan i
Alingsas, forutom sarskolegymnasiet Farkostens gymnasium.
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1.4

1.5

1.6

Avstand

Inom Alingsas stad nas samtliga stadsdelar inom fyra kilometers
gangavstand fran Alingsasterminalen. Cykel och gang kan darmed
vara ett bra alternativ for resor inom staden, men maste kompletteras
med god kollektivtrafik for dem som inte kan eller vill ga eller cykla.
Dessutom behdvs kollektivtrafiken som ett fardmedelsalternativ dagar
da vadret ar daligt.

Aven avstanden inom 6vriga samhallen i kommunen &r relativt korta.
Pa landsbygden daremot ar avstanden betydligt Iangre, varfor bil,
moped eller kollektivtrafik vanligtvis ar de enda fardmedelsalterna-
tiven.

Pendelparkeringar

Idag finns det i anslutning till Alingsas station och Alingsasterminalen
tre officiella pendelparkeringar — Albano samt Vastra och Ostra
Bangarden — som tillsammans har plats for 332 bilar. Vid Vastra
Bodarna station finns en pendelparkering med 20 bilplatser och i
Sollebrunn finns en pendelparkering med plats fér 15 bilar.

Dessutom finns det en pendelparkering vid Norsesund station i
Lerums kommun med 45 bilplatser som framst anvands av
Alingsasbor bosatta i kommunens sydvastra delar.

Malpunkter fritid

Inom kommunen finns ett antal stérre allméanna malpunkter som ar av
intresse for fritidsresor, som exempelvis idrottsanlaggningar, affarer,
restauranger och caféer. Merparten av dessa malpunkter ligger inom
Alingsas eller Sollebrunn tatort.
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Figur 10 Malpunkter Alingsas kommun exklusive Sollebrunn och Alingsas tatort, se
nasta sida.
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1.7

Kapacitet i vagnatet

E20 och jarnvagen delar idag Alingsas stad mitt itu. FOr att ta sig 6ver
dessa barriarer finns det endast ett fatal vagpassager som
Véanersborgsvagen och Strahles allé.

Véanersborgs-
vagen

Strahles allé

Figur 13 Kritiska vagsnitt med avseende pa vagnatets kapacitet

Gatunatet har idag tidvis kapacitetsbrist i dessa gatusnitt samt vid
dess anslutningar, vilket medfor trangsel med nedsatt
framkomlighet?®: | dvriga delar av gatunatet bedéms kapaciteten vara
tillrécklig.

Resbehovet kommer att 6ka de kommande aren med upp mot 50 %
till &r 2030. Da kapaciteten i dagens vagnat vid passagerna éver
jarnvagen och E20 redan ar otillrécklig finns det i dessa avsnitt inte
kapacitet for att kunna ta emot de framtida trafikmangderna, vilket pa
sikt kommer att leda till att det kommer bildas kder, framst under
hogtrafik.

Inte bara bilisterna kommer att paverkas av kberna utan aven
kollektivtrafiken d& bussarna vanligtvis trafikerar samma gator och
vagar som bilisterna. Ett flertal landsbygdslinjer och stadslinjer
trafikerar de mest kritiska snitten och kommer darmed att direkt
paverkas om det uppstar stérningar i form av koer.

2 Forlag till trafiktaktik for staden (2007)

11
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2.1

Efterfragan

Resor mellan Alingsads kommun och andra kommuner

Redovisas pa niva kommun till kommun. For nedbrytning pa
omradesniva, se kap 2.2

2.1.1 Arbetsresor

Varje dag arbetspendlar knappt 5 800 alingsasbor till arbetsplatser
utanfor den egna kommunen. Knappt halften pendlar till Géteborg,
men aven till Vargarda, Lerum och Boras arbetspendlar ett stort antal
alingsasbor.

Utpendling:
Arbetspendlande
per dygn (>100)

i _\‘\ ,/; :.\ﬂ\:L = _—’_/
Figur 14 Antal arbetspendlare fran Alingsas kommun i relationer med fler an 100
arbetspendlare.

Knappt 3 200 personer arbetspendlar dagligen till Alingsas kommun,
varav knappt en tredjedel kommer fran Vargarda kommun. Aven fran
Goteborg, Lerum och Boras kommer ett betydande antal
arbetspendlare.

13
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Figur 15 Antal arbetspendlare till Alingsas kommun i relationer med fler &n 100
arbetspendlare.

2.1.2 Skolresor

Till Alingsds kommun skolpendlade hésten 2006 drygt 200 elever,
framst fran Vargarda och Lerums kommun, 100 respektive 50 elever.
Sammanlagt pendlar 120 elever in fran straket Herrljunga — Alingsas
och 65 fran straket Goteborg — Alingsas. Dessutom skolpendlar 10
elever fran Essunga kommun och 9 fran Bollebygd.

Utdver dessa tillkommer 13 elever fran évriga kommuner som
vanligtvis ligger utanfor pendlingsavstand till Alingsas, varfor det ar
rimligt att anta att eleverna tillfalligt bor i Alingsas kommun.

Bostadskommun Antal
Alingsas 1303
Vargarda 107
Lerum 50
Herrljunga 14
Goteborg 11
Essunga 10
Bollebygd 9
MélIndal 4
Ovriga 13
Summa: 1521

Tabell 2 Antal elever pa Alstromergymnasiet som ar skrivna i en annan kommun.

14
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Av de gymnasieelever som ar bosatta i Alingsdskommun géar 80 % pa
Alstromergymnasiet i Alingsas stad. Resterande ungdomar gar pa
gymnasieutbildning i annan kommun, i huvudsak i Géteborg, men
aven till Lerum, Boras, Partille och Vargarda skolpendlar ett storre
antal elever.

Kommun som Alingsadsungdomar Antal
skolpendlar till

Goéteborg 144
Lerum 50
Boras 15
Vargarda 11
Partille 10
Ovriga kommuner inom pendlingsavstand 10
Ovriga kommuner eller utlandet 26
Summa: 266

Tabell 3 Antal gymnasieungdomar skrivna i Alingsads kommun som gér i skola i en
annan kommun eller i utlandet.

2.1.3 Fritidsresor

Enligt genomférda resvaneundersokningar ar fritidsresandet den
arendekategori som okar mest. For att fanga in denna kategori kravs
hog turtathet pa kvallar och helger, helst med nattrafik pa fredags-
och lérdagsnatter.

Det finns ingen bra statistik 6ver hur manga fritidsresor som gar till
och fran Alingsas kommun. Det ar dock rimligt att anta att merparten
av resorna gar till en grannkommun eller Géteborg.

Vasttrafiks resvaneundersokning fran ar 2006 visar att av det totala
antalet resor till och fran Alingsas kommun star fritidsresandet for
drygt 23 % av resandet. Av dessa resor gar knappt tva tredjedelar
till/fran Goteborg och en femtedel till/fran Lerum. 6-8 % av resorna
gar till/fran Partille respektive Vargarda kommun. Resterande 10 %
av resorna utgors av enstaka resor till 6vriga kommuner.
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2.2

Resor inom Alingsas kommun, exkl. inom Alingsas
stad

Avser resor med start eller mal inom kommunen, dock ej resor inom
Alingsas stad.

2.2.1 Arbetsresor

Knappt 9 700 av 15 500 arbetande alingsasbor arbetar i den egna
kommunen. Av dessa arbetar 8 000 i Alingsas stad, medan
resterande 1 700 arbetar i dvriga delar av kommunen, framst i
Sollebrunn, men aven i V Langared och Hems;jo - Ingared.

Antalet arbetsresor inom kommunen som gar mellan kommunens
norra och sddra delar ar relativt fa, se kartbild nedan.

Figur 16 Arbetspendlingen inom kommunen i relationer med fler &n 20
arbetspendlare
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Av de 5 800 personer som dagligen pendlar ut fran Alingsds kommun
bor 60 % i Alingsas stad. 25 % bor i kommunens sédra delar, medan
endast 15 % ar bosatta i de norra delarna.

Bosatta i Alingsas stad arbetspendlar framst till kommunerna
Goteborg, Vargarda, Lerum, Boras och MoIndal. Bosatta i de sddra
delarna pendlar framst till Géteborg, Lerum och Boras medan bosatta
i de norra delarna framst arbetspendlar till Goteborg, Trollhdttan och
Vargarda.

Fran Alingsds  Fran sodra Fran norra

tatort delen delen
E20_vasterut 2202 1129 350
E20_osterut 642 48 50
180_sdoder 333 85 27
190 22 4 7
42 vaster 40 6 199
42 Oster 0 0 154
942 Nossebrovagen 0 0 81

Tabell 4 Var boende i Alingsas stad samt kommunens norra respektive sodra
delar arbetar. Gront = fler &n 100, Gult =50-100, Rosa = farre &n50 st.

Av dem som arbetspendlar till Alingsas kommun arbetar 88 % i
Alingsas stad, 4 % i de sodra delarna av kommunen och 9 % i de
norra delarna.

Till Alingsas stad arbetspendlar framst bosatta i Vargarda, Géteborg,
Lerum och Boras. Till de sddra delarna pendlar framst bosatta i
Goteborg och Lerum och till de norra bosatta i Essunga och
Vargarda.

Till Alingsas Till sddra Till norra

tatort delen delen
E20_vasterut 973 67 54
E20_0sterut 1077 22 15
180_soder 328 4 10
190 29 1 9
42 vaster 19 4 39
42 oster 0 0 53
942 Nossebrovagen 0 0 65

Tabell 5 Var arbetande i Alingsas stad samt kommunens norra respektive sédra
delar kommer ifran. Gront = fler &n 100, gult = 50-100, rosa = 0-50 st.
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Alingsas stad

| Alingsas stad bor knappt 10 400 forvarvsarbetande personer. Av
dessa arbetar 6 800 i staden, medan resterande 3 600 arbetar framst
i en annan kommun. Till staden arbetspendlar dagligen 3 650
personer.

Boende i Alingsas stad pendlar framst till Goteborg, cirka 1 600 per
dag, och till kommunerna MéIndal, Partille och Lerum pendlar
sammanlagt 540 personer. Till Vargarda arbetspendlar drygt 500
personer och till Boras 315 personer. Endast 330 personer bosatta i
Alingsas stad arbetar i en annan del av kommunen, varav en
tredjedel i Sollebrunn respektive Hemsj6é — Ingared, 50 i Vastra
Bodarna och 35 i V Langared.

Till Alingsas stad ar spridningen mellan olika omraden och kommuner
mer jamn. Storst inpendling kommer fran Vargarda dar cirka 880
arbetspendlare bor. Sammantaget arbetspendlar drygt 950 personer
fran kommunerna Goéteborg, MéIndal, Partille och Lerum. 255
personer kommer fran Boras och fran Herrljunga arbetspendlar drygt
ett hundratal.

Fran den egna kommunen arbetspendlar drygt 1 200 personer till
Alingsas stad. Storst antal, 350 st, kommer fran omradet Hems;jo —
Ingared foljt av Vastra Bodarna och O Langared med ca 200
inpendlare var.

Vastra Bodarna

| Vastra Bodarna bor 475 forvarvsarbetande. Av dessa arbetar knappt
200 (40 %) i Alingsas stad och 140 (30 %) i Goteborg. 45 arbetar i
Vastra Bodarna, 20 i Boras och 15 i Lerum respektive Molndal. Av
ovriga 40 arbetar 10 i en annan del av kommunen och 30 &r strovis
fordelade pa 6vriga kommuner.

Cirka 100 personer arbetspendlar dagligen till Vastra Bodarna. Av
dessa kommer knappt halften fran Alingsas stad och en femtedel fran
omradena Hems;jo — Ingared och Hemsjo landsbygd. 15 av
arbetspendlarna ar bosatta i Lerum eller Géteborg och resterande 15
bor i spridda delar inom eller utanfér kommunen.

Hemsjo — Ingared och Hemsj6 landsbygd

| omradet Hemsjo — Ingared bor cirka 1 500 forvarvsarbetande.
Knappt 600 arbetar i Goteborg och 350 i Alingsas stad. 200 arbetar i
det egna omradet och 140 i Lerum. Drygt 40 personer arbetar i
kommunerna MoIndal, Boras respektive Partille och drygt 20 i
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Vargarda respektive Vastra Bodarna. Resterande 50 arbetar framst i
en annan kommun.

Till omradet Hemsjo — Ingared arbetspendlar dagligen 180 personer,
varav de flesta arbetar i nagon av orterna Hems;jo eller Ingared. Av
dem som arbetspendlar till Hemsjo — Ingared kommer halften fran
Alingsas, och cirka 20 fran Lerum respektive Géteborg. Resterande
kommer fran spridda delar av kommunen eller andra kommuner.

Odenés

Av 290 arbetande i Odenas arbetar 30 inom det egna omradet.
Knappt 100 arbetar i Alingsas stad och 90 i Goteborg. Ovriga 70
arbetar pa spridda hall inom kommunen och i andra kommuner.
Endast 17 personer arbetspendlar till Odenas fran olika delar av
kommunen och 6évriga kommuner.

St Mellby tatort och landsbygd

| omradet kring Stora Mellby bor 400 forvarvsarbetande, varav tva
tredjedelar bor pa landsbygden.

90 av invanarna arbetar inom det egna omradet, varav 30 pa
landsbygden. 60 personer arbetspendlar dagligen till Trollhattan och
cirka 50 till Alingsas stad respektive Sollebrunn. Till Géteborg
arbetspendlar drygt 30 personer och till Essunga knappt 40.
Merparten av dem som arbetspendlar till Alingsas stad eller till en
annan kommun bor pa landsbygden.

Drygt 100 personer arbetspendlar till Stora Mellby. Av dessa ar 31
bosatta i Sollebrunn och 15 i Essunga kommun. Fran Alingsas stad
pendlar 13 personer och 12 personer &r bosatta i Magra. Ovriga
arbetspendlare bor framst inom Alingsas kommun.

Magra

| Magra arbetar 130 personer, varav 55 bor i omradet. 22 personer
arbetspendlar dagligen till Magra fran Sollebrunn. Fran évriga
omraden arbetspendlar endast enstaka personer, framst fran Stora
Mellby, V Langared, Erska landsbygd och Vargarda.

Knappt 250 personer arbetspendlar dagligen fran Magra. Framst
pendlar de boende till Alingsas stad, 75 st, men aven till Sollebrunn
och Vargarda, ca 35 st. Till Trollhattan respektive Goteborg pendlar
drygt 15 personer och ett tiotal pendlar till V Langared och Stora
Mellby.
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V Langared

| omradet V Langared bor 300 forvarvsarbetande. 55 arbetar inom det
egna omradet och resterade 245 arbetspendlar framst till Alingsas
stad, 105 st, men aven till Géteborg, 60 st. Ett tiotal personer
arbetspendlar aven till Trollhattan, Lerum och Vargarda.

Av de 170 personer som arbetspendlar till V Langared bor 45 i
Sollebrunn och 25 i Alingsas stad. Ett tiotal bor i Magra, Erska
landsbygd och Grafsnas. Ovriga arbetspendlare bor utspridda i olika
omraden.

O Langared

Till omradet O Langared arbetspendlar endast 42 personer per dag,
varav halften kommer fran Alingsas stad och Vargarda. Knappt 100
personer bade bor och arbetar inom omradet medan knappt 430
personer pendlar ut fran omradet.

Utpendlingen sker framst till Alingsas stad, 190 personer, men ett
stort antal pendlar aven till kommunerna Gaéteborg (70 st), Vargarda
(55 st) och Lerum (20 st). 40 personer arbetspendlar till Sollebrunn
och resterande arbetar utspridda i olika omraden och kommuner.

Sollebrunn

Cirka 400 personer arbetspendlar dagligen till respektive fran
Sollebrunn, medan 200 personer bade bor och arbetar inom omradet.

Av dem som arbetspendlar till Sollebrunn bor drygt halften i Alingsas
stad, medan en fjardedel kommer fran St Mellby. Drygt 30
arbetspendlar fran O Langared, Magra respektive Erska landsbygd
och ett tjugotal fran Grafsnas, Vargarda, Essunga Trollhattan och
Goteborg.

Boende i Sollebrunn arbetspendlar framst till Trollhattan och Alingsas
stad, ca 70 var, medan ett femtiotal pendlar till V Langared. Ett
trettiotal pendlar till Géteborg, Vargarda och St Mellby och ett tjugotal
till Magra och Gréafsnas.

Gréfsnas

| Grafsnas arbetar knappt 100 personer, varav cirka 20 bor i det egna
omradet, Sollebrunn respektive Essunga.

Fran Grafsnas arbetspendlar cirka 150 personer, varav 50 till
Alingsas stad. Av resterande arbetspendlar en fjardedel till Goteborg
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och en fjardedel till Sollebrunn, medan ett tiotal pendlar till Trollhattan
respektive V Langared.

Erska landsbygd
| Erska landsbygd finns endast 55 arbetstillféllen, varav 35 utférs av

personer boende i omradet. Merparten av invanarna, 150 st,
arbetspendlar darfor till omraden utanfor Erska landsbygd. Ett

trettiotal pendlar till Alingsas stad och ett trettiotal till Sollebrunn. 20

personer arbetspendlar dagligen till Géteborg och cirka 15 till
Trollhattan respektive V Langared.

Till Antal Fran Antal
Alingsas stad Goteborg m.fl.* 2130 Goteborg m.fl. 950
Vargéarda 510 Vargarda 880
Boras 315 Hemsjé/Ingared 350
Sollebrunn 115 Boras 255
Hemsjd/Ingared 90 V Bodarna 200
O Langared 190
Herrljunga 110
V Langared 105
Odenas 100
Véastra Bodarna  Alingsas stad 200 -
Goteborg m.fl. 177
Hemsjd/Ingared  Goteborg 600 Alingsas stad 90
Alingsas stad 350
Lerum 140
Odenas Alingsas stad 100 -
Goteborg 90
St Mellby - -
Magra - -
V Langared Alingsés stad 105 -
O Langared Alingsas stad 190 -
Sollebrunn - Alingsas stad 115
Grafsnas - -

Erska landsbygd

Tabell 6 Samtliga pendlingsrelationer inom kommunen och till dvriga kommuner med

fler an 90 arbetspendlare per dag.

* Goteborg, Partille, Lerum och Mélndal
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2.2.2 Skolresor

Alingsas har tva gymnasieskolor Alstrémergymnasiet och
sarskolegymnasiet Farkostens gymnasium som bada ligger i Alingsas
stad.

| Alingsas kommun bor ca 1 600 ungdomar i gymnasiealdern. Av
dessa gar 80 %° pa Alstromergymnasiet medan cirka 250 ungdomar
pendlar till gymnasieskolor i andra kommuner, framst i Géteborg. |
stort sett samtliga elever maste darmed dagligen ta sig till Alingsas
stad, antingen till Alstromergymnasiet eller for resa vidare till en
annan kommun.

;._51*’2‘
f 61 /
‘ / Antal ungdomar 16-18 ar
3 J ; 200 till 400
{ 30 T 0 till 200
£ 1 199 7
: 288 ./
180 ,j
(128 i
i . :‘112 ;248 )
g ‘,
AR

Y

Figur 17 Antal ungdomar i gymnasiedldern per nyckelkodsomrade

% Alstromergymnasiet

22



ra02s 2005-11-11

Av Alstromergymnasiets drygt 1 500 elever kommer 200 fran andra
kommuner. Drygt halften av dessa bor i Vargarda kommun och en
fijardedel i Lerums kommun.

Nar det galler kommunens grundskoleelever har de 20 olika skolor att
valja mellan, varav 12 ligger i Alingsas stad. Merparten av eleverna
gar i den skola som ligger narmast bostaden, men en del elever valjer
en skola langre bort, framst i Alingsas stad.

Alingsas stad

| Alingsas stad ligger 11 av kommunens 19 grundskolor. Dessa
beskrivs mer ingdende under avsnitt 2.3.2.

Sollebrunn, St Mellby, Magra, Gréafsnés, Erska landsbygd och V
Langared

| omradet finns tre grundskolor,

Sollebrunns skolan Ak F-9 565 elever
St Mellby skola Ak F-6 80 elever
Magraskolan Ak F-6 55 elever

Elever i omradena Sollebrunn, Grafsnas, Erska landsbygd och de
norra delarna av V Langared gar vanligtvis fran forskoleklass till
arskurs 9 pa Sollebrunns skola. For elever bosatta i V Langared ar
aven skolor inne i Alingsas stad vanliga alternativ.

Vastra Bodarna, Ingared, Hemsjé och Odenas

| omradet finns fyra grundskolor for elever i forskolealdern till arskurs
6.

Vastra Bodarna skola Ak F-6 130 elever
Ingareds skola Ak F-6 200 elever
Hemsj6 kyrkskola Ak F-6 150 elever
Odenas skola Ak F-6 65 elever

Efter arskurs 6 flyttas eleverna vanligtvis till Gustav Adolf skolan i
Alingsas Stad.

O Langared
| LAngareds skola gar 105 elever. Skolan erbjuder undervisning fran

forskoleklass och upp till arskurs 6. Efter arskurs 6 borjar eleverna pa
Langaredsskolan vanligtvis pa en skola inne i Alingsas stad.

23



ra02s 2005-11-11

2.2.3 Fritidsresor

Nar det géller fritidsresor inom kommunen saknas bra statistik dver
vart de gar. Merparten av kommunens malpunkter for fritidsresor
ligger dock inom Alingsas stad, men aven i viss man i Sollebrunn,
varfor merparten av resorna troligtvis gar dit.

En stor andel av fritidsresorna gar troligtvis aven till andra kommuner,
som exempelvis Géteborg. Merparten av dessa resor gar da via
Alingsas stad, antingen via E20 eller Alingsaspendeln. Slutsatsen ar
darmed att merparten av fritidsresorna gar till eller via Alingsas stad.

24



ra02s 2005-11-11

2.3

Resor inom samt till och fran Alingsas stad

2.3.1 Arbetsresor

| Alingsas stad bor knappt 10 400 forvarvsarbetande personer.
Knappt hélften bor i omradena Noltorp och Angabo, medan endast
360 bor i omradet Sorhaga. Arbetstillfallena finns framst i omradet
Angabo, men dven i Centrum, Noltorp och Nolby arbetar ménga
personer.

Omrade Antal boende Antal

forvarvsarbetande arbetstillfallen
Noltorp 2 565 1905
Angabo 2 325 3015
Nolby 1840 1055
Stadsskogen 1145 520
Centrum 1085 2 860
Rosendal 1 060 770
Sorhaga 360 335

Tabell 7 Antal boende forvarvsarbetande samt arbetstillfalle per omrade

Av de 10 400 forvarvsarbetande som bor i Alingsas stad arbetar

6 800 i staden, varav 1 900 inom det samma 3-siffriga
nyckelkodsomrade som de bor i. Resterande 3 600 arbetar framst i
en annan kommun som Goéteborg, Vargarda, Lerum eller Boras.
Endast 330 arbetar i nagon annan del av kommunen och av dessa
arbetar 115 i Sollebrunn och 135 i omradet kring Hems;jo, Ingared och
Véstra Bodarna.
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For pendlingsresor till eller fran Alingsas stad skall merparten ga pa
eller av en buss eller ett tag vid Alingsasterminalen. Av de 3 600
alingsasbor som pendlar ut fran staden bor drygt halften inom 2 km
gangavstand fran Alingsasterminalen och har goda majligheter att ga
eller cykla till terminalen for vidare resa med buss eller tdg. Knappt
80 % av befolkningen bor inom 3 km gangavstand fran terminalen
medan hela 93 % bor inom 5 km gangavstand.

Antal boende
som pendlar ut fran Alingas stad

[ 100 till 200
[ 50till 100
[ 20t 50
[ ofil 20

Figur 18 Var de som arbetspendlar ut fran Alingsas stad bor
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Till staden arbetspendlar dagligen 3 650 personer. Arbetspendlingen
ar darmed lika stor till som fran Alingsas stad. En stor skillnad ar dock
att av dem som arbetspendlar till Alingsas stad bor en tredjedel,

1 200 inom den egna kommunen, frAimst i Vastra Bodarna, Hemsjo-
Ingared och O Langared. Knappt 650 bor i de sédra delarna av
kommunen och drygt 550 i de norra delarna. Resterande 2 400
arbetspendlar ar framst bosatta i Vargarda, men aven i Géteborg,
Lerum och Boras bor en stor andel av arbetspendlarna.

Av dem som arbetspendlar till staden har knappt en femtedel sin
arbetsplats benagen inom 1 km gangavstand fran terminalen och
drygt tre femtedelar inom 2 km gangavstand.

Antal arbetstillfallen
fér de som pendlar till Alingsas stad

Il 200 till 1 000
W 100l 200
[ s50till 100
[ 20t 50
[ otil 20

Figur 19 Var de som arbetspendlar in till Alingsas stad arbetar
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Av dem som bor i Alingsas stad arbetar 6 800 inom stadsgransen.
Knappt 2 000 arbetar inom det egna 3-siffriga nyckelkodsomradet,
varav 700 inom det egna 6-siffriga nyckelkodsomradet.

BOSTAD ARBETSPLATS

Centrum Nolby Noltorp Sérhaga Stadsskogen Rosendal Angabo Totalt
Centrum 280 65 94 21 33 48 156 697
Nolby 305 211 239 42 37 91 333 1258
Noltorp 436 171 529 53 83 88 392 1752
Soérhaga 80 14 30 32 12 15 41 224
Stadsskogen 212 50 86 33 111 45 152 689
Rosendal 188 54 102 15 35 110 156 660
Angabo 343 123 195 32 62 132 646 1533
Totalt 1844 688 1275 228 373 529 1876 6813

Tabell 8 Arbetspendlingsrelationer fér de som bade arbetar och bor inom Alingsas
stad

Boende i Alingsas stad arbetar framst i omradena Centrum och
Angabo, men aven i stor utstrackning i Noltorp, Nolby och Rosendal.
Som figuren nedan visar ar arbetsplatserna framst koncentrerade till
omradet runt Alingsas stadskarna.

Antal arbetstillfallen
déar de som bade bor och arbetar inom staden arbetar

Il 200 till 1 000
M 100t 200
| so0til 100
[ 20t 50
[ ot 20

Figur 20 Var de som bade bor och arbetar inom staden har sin arbetsplats.
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Alingsasborna bor aven framst i stadens centrala omraden, &ven om
boendet ar nagot mer utspritt an arbetstillfallena, se figur nedan.

Antal boende
som bade bor och arbetar inom staden

M 200 till 1 000
[ 100 il 200
[ 50t 100
[ 20t 50
ot 20

Figur 21 Var de som bade bor och arbetar inom staden bor.
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Centrum

Av dem som bor i Alingsas stad arbetar knappt 1 850 i centrum, varav
73 %, dvs. 1 350 personer, bor inom 3 km gangavstand fran sin
arbetsplats. Resterande personer som arbetar i Centrum bor framst i
ostra delarna av Angabo och langsmed Vag 180 norrut fran staden.

Antal arbetande
N > 200

Antal boende

Il 100 till 200
B 50till 100
[l 20till 50
[] ot 20

Figur 22 Var de Alingsasbor som arbetar i Centrum bor
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Nolby

I Nolby ligger i stort sett samtliga arbetsplatser koncentrerade till
Bolltorps industriomrade. Knappt hélften av arbetstillfallena ligger i
omradet Savelund mellan vag 1890 och jarnvagen.

Sammanlagt arbetar drygt knappt 700 Alingsasbor i omradet, varav
200 bor inom omréadet. Ovriga som arbetar inom omrédet Nolby bor
framst i Centrum eller i omradena dar omkring.

Antal arbetande

M > 200

W 100 till 200
| 50t 100
11 20t 50
[ | ot 20

Antal boende

W s0till 100
[[] 20til 50
[] ot 20

Figur 23 Var de Alingsasbor som arbetar i Nolby bor
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Noltorp

| Noltorp arbetar knappt 1 300 alingsasbor dar i stort sett samtliga
arbetsplatser ar lokaliserade till den sydostra delen av omradet
narmast centrum och langsmed véag 180. Knappt 550 av
arbetstillfallena besitts av personer som bor inom omradet. Ovriga
personer bor framst i Centrum och Nolby, men ett stort antal ar aven
bosatta i omradena Angabo och Rosendal.

Antal arbetande

W > 200

W 50 till 100
[ 20till 50
L] otin 20

Antal boende

B 50til 100
[ 20t 50
] ot 20

Figur 24 Var de Alingsasbor som arbetar i Noltorp bor
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Sorhaga

| omradet Sorhaga arbetar 230 Alingsasbor, framst pa sjukhuset.
Endast 30 personer bade bor och arbetar inom omradet och i 6vrigt
bor de som arbetar i Sérhaga utspritt 6ver hela staden.

Antal arbetande

W 100 till 200
B 50t 100

Antal boende

[71 20 il 50
| otil 20

Figur 25 Var de Alingsasbor som arbetar i Sérhaga bor

33



ra02s 2005-11-11

Stadsskogen

| omradet Stadsskogen arbetar cirka 375 alingsasbor, varav en
tredjedel bor i omradet och framst i den norddstra delen dar
arbetstillfallena finns. Fran Centrum, som ligger inom gangavstand
fran Stadsskogen, arbetspendlar knappt 30 personer. Resterande
235 personer som arbetar i omradet bor i spridda delar av staden.

Antal arbetande

W > 200
M 20till 100
[ 1t 20

Antal boende

[ 20 till 50
[ otinzo

Figur 26 Var de Alingsasbor som arbetar i Stadsskogen bor
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Rosendal

| Rosendal ligger arbetsplatserna framst lokaliserade till de norddstra
delarna av omradet. Dagligen arbetspendlar 530 alingsasbor till
Rosendal. 110 bor inom det egna omradet och merparten har
dessutom gangavstand till arbetsplatsen.

| 6vrigt bor de som arbetar i Rosendal framst i omradena Nolby,
Noltorp och Angabo. Dock bor de utspridda inom respektive omrade.

Antal arbetande

I 100 till 200
1t 20

Antal boende
[71 20 till 50

L] otinzo

Figur 27 Var de Alingsasbor som arbetar i Rosendal bor
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Angabo

Angabo ar det omrade i Alingsas stad dar flest alingsasbor arbetar,
cirka 1 875 stycken, varav 650 aven bor inom omradet och da framst i
de vastra delarna.

Cirka 700 personer arbetspendlar dagligen fran omradena Nolby och
Noltorp, 300 fran Stadsskogen/Rosendal och 150 fran Centrum.

Antal arbeten

M > 200

M 100 till 200
W 50t 100
201l 50

O
L otil 20

Antal boende

I 100 till 200
W 50t 100
[ 2ot 50
[ ot 20

Figur 28 Var de Alingsasbor som arbetar i Angabo bor

2.3.2 Skolresor

Inom Alingsas stad finns det nio kommunala grundskolor, tre friskolor
samt tvd gymnasieskolor, inkl. sarskolegymnasiet Farkosten, se figur
pa sidan 7.
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Av gymnasieungdomarna gar merparten pa Alstromergymnasiet som
ligger i centrala Alingsas. Resterande gar i en gymnasieskola i en
annan kommun och har da vanligtvis Alingsasterminalen som
malpunkt inom staden for resa vidare med buss eller tag.

Grundskolelever gar vanligtvis i den skola som ligger narmast
hemmet, vilket innebar att merparten av eleverna har gang eller
cykelavstand fran hemmet till skolan. Endast elever som bor i
utkanten av staden bor sa pass langt fran skolan att de ar berattigade
till skolskjuts.

Ett antal elever har valt att ga pa friskola istallet for den kommunala
grundskolan. Samtliga av de tre friskolor som finns inom staden ligger
centralt belagna.

2.3.3 Fritidsresor

Inom Alingsas stad finns ett antal allmanna malpunkter av storre
intresse for fritidsresor. Malpunkterna kan delas in i tre kategorier —
fritidsanlaggningar, service och handel. Malpunkterna for handel och
service ligger inom stadens mer centrala delar, medan
fritidsanlaggningar aven finns i utkanten av staden.

Parkering Kvarnbacken
£

Sparkop Mabelvaruhs, bageri

Noltorpvallen Wil LT
Tennishall

Nolhagal

Mjornvallen

Ai‘\ngsas lasargft., :D

AR VA T —

Lovekulle camping
r Bilhandel, Tradgardshandel

& Hijortgarden

Skar

Bryngenas

Figur 29 Malpunkter for fritidsresor inom Alingsas stad,
Gront = fritidsanlaggningar, Blatt = service, Rott = handel

37



ra02s 2005-11-11

3.1

3.2

Efterfragan ar 2010

Foljande avsnitt baseras pa Alingsas kommuns befolkningsprognos
och prognos fér nya arbetstillfallen.

Resor mellan Alingsds kommun och 6vriga kommuner

Det frAmst &r resor till Goteborg som kommer att 6ka ndmnvart om
befolkningen i Alingsads kommun 6kar som i prognosen. Det kan dock
finnas en potential till 6kat resande aven till andra kommuner med
goda kommunikationer till Alingsas, till exempel Partille och Lerum.

Alingsas har alltid varit ett attraktivt alternativ for personer som vill ha
pendlingsavstand till Goteborg, men letar efter en billigare bostad &n i
storstaden. Detta ar en trend som troligtvis kommer att halla i sig och
Oka, varfor det ar rimligt att anta att en stor andel av dem som flyttar
in till Alingsas kommer att arbeta i Géteborg eller ndgon annan
kommun som har bra pendlingsmojligheter till Alingsads kommun.

Tack vare de goda forbindelserna till och fran kommunen med tag
finns det &ven potential for en 6kning av inpendlingen till kommunen
som en foljd av regionférstoringen, framst fran kommunerna langs
Alingsaspendeln, men aven fran kommuner som Herrljunga,
Falkdping och Vara.

Den ut6kning av arbetstillfallen som planeras de kommande aren
kommer inte att ge nagon markbar effekt, men daremot kan
pendlingsstrémmarna anda forandras i takt med att
arbetsmarknadsregionerna véxer, vilket gor det lattare att ta ett jobb i
en annan kommun. Paverkar saval in- om utpendlingen fran
kommunen.

Resor inom Alingsas kommun exkl. Alingsas stad

Inom kommunen kommer antalet arbetsresor inte att 6ka namnvart,
med undantag av omradet kring Hemsjo — Ingared dar antalet
arbetsresor till Alingsas stad och till Vastra Bodarna och Norsesund
for vidare resa med Alingsaspendeln forvantas oka.

Inte heller skolresorna forvantas 6ka da antalet barn och
gymnasieungdomar forvantas vara i princip det samma som idag.
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3.3

Resor inom samt till och fran Alingsas stad

Befolkningsforandringen paverkar framst resor till och fran stadsdelen
Stadsskogen dar befolkningen enligt prognosen kommer att 6ka med
over 1 000 personer de kommande tre aren. Framst ar det resor till
Alingsas Centrum som forvantas 6ka, men aven utpendlingen mot
kommunerna langs med Alingsdspendeln. Omradet ligger mitt
emellan Alingsas och Vastra Bodarna, varfor det ar rimligt att anta att
en del avdem som i framtiden kommer att resa med pendeln kommer
att ga pa vid Vastra Bodarnas station.

I och med nybyggnationen férvantas antalet arbetstillfallen 6ka med
cirka 60* stycken, framst i form av servicearbeten i anslutning till de
nybyggda husen.

* Alingsas FOP 2007
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Kollektivtrafik

Resor mellan Alingsads kommun och andra kommuner

4.1.1 Arbetspendling

Kollektivtrafikens marknadsandel for arbetspendling till och fran
Alingsas kommun ligger pa ca 12 %. Det ar framst i tagstraken som
marknadsandelarna ar hoga. Mellan Goteborg och Alingsas ligger
marknadsandelarna pa 20 % och till Herrljunga pa 17 %. Till Lerum
och Partille ligger markandsandelarna pa drygt 10 %.

Kommun  Marknadsandel Antal pendlare

Goteborg 20% 3191
Véargarda 6% 1680
Lerum 11% 1018
Boras 8% 696
Trollh&ttan 3% 320
Molndal 9% 278
Herrljunga 17% 258
Essunga 2% 235
Partille 13% 231
Harryda 2% 141
Bollebygd 3% 110
Skdévde 35% 43
Falkoping 34% 40
Ovriga 2% 696
Totalt 12% 8937

ra02s 2005-11-11

Tabell 9 Kollektivtrafikens marknadsandel mellan Alingsas och de vanligaste
pendlingskommunerna. Avser pendling i bada riktningarna.

Hogst marknadsandelar, ca 35 %, har relationerna Alingsas — Skévde
och Alingsas — Falkoping. Antalet pendlare ar dock fa i dessa
relationer. Till grannkommunerna Bollebygd, Vargarda, Trollhattan
och Essunga ar marknadsandelarna laga, under 6 %.

Restidskvoterna for pendling till och fran Alingsas kommun varierar
mellan 0,7 till 2,2. Lagst restidskvoter har tdgstraken, aven om de
borde vara lagre, ner mot 0,8. Till kommunerna Harryda och Mélndal
tar en resa med kollektivtrafik i princip dubbelt s lang tid som med
bil.
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Restidskvot:
e <0,8
0,8-1,0
e 1,0-1,3
- |3

Figur 30 Restidskvoter for pendling mellan kommuncentra till kommuncentra

Turutbudet till och fran Alingsas kommun &r relativt bra i samtliga
relationer dar antalet arbetspendlare &r stort.

— -

Utbud:
Dubbelturer

per dygn

Figur 31 Antal resmgjligheter mellan kommuner
| straket Alingsas — Goteborg avgar minst ett tag i halvtimmen mellan

klockan 5 till 24 och under hogtrafik trafikeras strackan med
kvartstrafik.
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Till Sjovik i norra Lerum gar dessutom linje 565 fran Alingsas
terminalen och via Anten. For arbetsresor trafikeras linjen med en
avgang per riktning pa morgonen och en pa eftermiddagen. Under
skoldagar trafikeras linjen av ytterligare tva avgangar under tidiga
férmiddagen.

Mellan Alingsas och Vargarda/Herrljunga avgar i princip ett tag i
timmen. Mellan Alingsas och Vargarda kompletteras taget under
framst hogtrafik med linje 543. Enstaka turer gar aven till Herrljunga.

Relationen Boras — Alingsas trafikeras dagligen med 15 dubbelturer,
tatare mellan avgangarna i hogtrafik och glesare under lagtrafik.
Mellan Trollhattan — Alingsas gar endast 6 bussturer per dag, vilket
enligt Vastra Gotalandsregionen ar minimum for regionbusslinjer. For
arbetspendling till Trollhattan finns det en forbindelse pd morgonen
och tre for resa hem. For den som vill arbetspendla fran Trollhattan till
Alingsas daremot ar den forsta avgangen inte framme forran klockan
tio.

Mellan Alingsas och Nossebro avgar 12 dubbelturer per dag, framst
med busslinje 560 eller med tag och buss 663 med byte i Vargarda.
Under hogtrafik avgar i princip en tur i timmen, medan det ar betydligt
glesare mellan avgangarna i lagtrafik.

Restiderna ovan avser resa fran och till Alingsasterminalen, vilket
innebar att for ett stort antal arbetspendlare kravs ytterligare en resa
fran bostaden till terminalen. For att visa pa effekterna av vad
ytterligare en kollektivresa innebér redovisas nedan restiderna mellan
Alingsasterminalen och de stadsdelar/omraden i narliggande
kommuner som Alingsasborna framst arbetspendlar till.

Alingsasborna arbetspendlar huvudsakligen till omraden i Goteborg,
men aven i stor utstrackning till olika omraden i Lerum och Boras.
Som tabellen nedan visar finns det goda resméjligheter for
arbetspendling fran Alingsasterminalen till Goteborg och storre delen
av Lerum, medan antalet resmdjligheter ar betydligt farre till Boras
och Lerums kommuns norra delar.
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Lerum

Goteborg

Boras

111,Aspenés/Centrum
113, Hallsas/Hojden
114, Almekéarr/Koxas
115, Stenkullen

212 Floda C
220,Tollered

310, Grabo tatort
340,Stenkullens ind omr
490, Utanfor Sjoviks tatort
Totalt (till Centrum)
SDNO002 Léarjedalen
SDNO03 Kortedala
SDNO004 Bergsjon
SDNOO05 Harlanda
SDN006 Orgryte
SDNO007 Centrum
SDNOO08 Linnéstaden
SDNO09 Majorna
SDNO010 Hégsbo
SDNO11 alvsborg
SDNO013 Askim
SDNO016 Torslanda
SDNO018 Lundby
SDNO019 Tuve-Save
SDNO020 Backa
SDNO021 Kérra-Rédbo
Totalt (till Centrum)

4, Lundby (och Knalleland)
7, Stadskérnan

8, Gota

12, Lund (och Lundaskog)
25, Ostermalm

27, Salangen

80, Sandhult

1490 Boras Totalt (till Centrum)

Antal
arbets-

Resmoijlig-
heter fran
Alingsas-

pendlare terminalen

K1.6-9
8
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i
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Resmdjlig-
heter till

Alingsas-

terminalen
KI.16-19
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-
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AWWNO AN

kvot

Restid  Restid bil
kollektiv- +2 min + Restids-
trafik av ko
(K1.6-9) 2
27 22
21 23
33 27
16 25
13 16
43 14
42 28
28 25
33 19
19 21
78 34
63 34
59 30
59 36
71 40
50 48
62 50
68 52
70 57
79 61
87 60
85 55
58 52
70 47
84 39
80 43
42 46
70 57
51 38
66 38
73 38
66 59
85 59
33 28
51 38

Tabell 10 Forutsattningar for arbetsresor med kollektivtrafik fran Alingsds kommun

(Alingsasterminalen) till de vanligaste omradena i andra kommuner.
Rosa = mindre goda.

Gron = mycket goda,

Orange = goda,

For resa till arbetet ar forbindelserna daliga, dvs. farre an en avgang

per timme, framst till Lerums kommuns norra delar och delar av

Bords. For hemresa ar det endast arbetande i omradet Ostermalm i

Boras som har farre an en resmojlighet i timmen under hogtrafik.

Nar det galler arbetspendling brukar man sdga att pendlingsbenégen-
heten avtar kraftigt om resan dverskrider 60 minuter. Nar det galler
arbetspendling fran Alingsas nas i princip samtliga omraden ovan

inom 60 minuter med bil. Med kollektivtrafik daremot nds endast

knappt halften av relationerna ovan inom 60 minuter.

Restidskvoterna till Lerum och Goéteborgs centrala delar ar mycket
goda. Daremot 6kar kvoterna markant for resor till G6teborgs mindre
centrala delar som Bergsjon, Torslanda och Backa.
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Resmojlig- Resmojlig-

Antal heter till heter frén Restid  Restid bil
arbets-  Alingsds-  Alings&s- kollektiv- +2 min + Restids-
pendlare terminalen terminalen trafik ev. ko kvot
K1.6-9 KI.16-19 (K1.6-9) 2

Lerum 111,Aspenéas/Centrum 39 7 6 23 22 1,0
112, Brata/Hulan/Rydsberg 23 6 5 48 20 24
113, Halls&s/Hojden 22 6 6 21 23 0,9
114, Aimekéarr/Koxas 37 6 6 47 26 18
211, Uddared, Drangsered 74 6 5 29 16 18
212 Floda C 65 7 6 15 16 0,9
310, Grabo tatort 31 5 6 34 28 1,2
490, Utanfor Sjoviks tatort 25 5 4 49 19 2,6
Totalt (till Centrum) 468 6 6 21 20 11
Goteborg  SDNOO02 Larjedalen 26 5 6 65 34 19
SDNO003 Kortedala 20 10 9 63 34 18
SDNOO05 Harlanda 33 13 9 64 36 1,8
SDN006 Orgryte 68 12 7 74 40 1,9
SDNO007 Centrum 84 9 9 37 39 0,9
SDNOO08 Linnéstaden 64 10 9 68 43 1,6
SDNO009 Majorna 55 9 8 70 48 15
SDNO018 Lundby 35 9 9 62 45 1,4
Totalt (till Centrum) 513 10 9 37 39 0,9

Tabell 11 Forutsattningar for arbetsresor med kollektivtrafik till Alingsas kommun
(Alingsasterminalen) fran de vanligaste omradena i andra kommuner.
Gron = mycket goda, Orange = goda, Rosa = mindre goda.

For dem som arbetspendlar till Alingsas ar det framst fran Lerum och
Goteborg som manga kommer fran samma omrade. Fran Lerum till
Alingsas ar restiderna acceptabla bade med bil och med kollektivtrafik
med avseende pa arbetspendling. Restidskvoterna ar dock héga for
de som arbetspendlar frdn Lerums kommuns norra delar till Alingsas.

Fran Goteborg ar det endast de som arbetspendlar fran Centrum som
far en restid som understiger 60 minuter med kollektivtrafik. Restiden
med kollektivtrafik ar dessutom generellt dubbelt s& lang som med bil,
trots att restidskvoten mellan Alingsasterminalen och Goteborg C
ligger pa 0,9.

Att restiderna med kollektivtrafik ar langre an med bil beror dels pa att
resor som genomfors med buss tar langre tid pga. stopp vid hallplats
och dels pa att resorna ofta kraver ett byte till annan linje i
arbetsorten. Ett tydligt exempel pa det sistnamnda ar resor till
Goteborg dar restiden mellan Alingsasterminalen och Goteborg C ar
kortare an med bil, men dar ett stort antal maste byta till buss eller
sparvagn for att na sin arbetsplats, varfor restiden forlangs och
restidskvoten Okar, ofta markant.

For att kollektivtrafiken skall vara ett alternativ i dessa relationer
maste framst bytes- och restiderna i arbetsorten forbattras, vilket
brukar vara svart da den skall samordnas med fler olika avgangar. Ett
alternativ ar att férstka se till att kollektivtrafiken mellan
kommunernas resecentrum snabbas upp, helst sa att den blir kortare
an med bil, for att pa sa satt minska den totala restiden.
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Om kollektivtrafik skall vara ett alternativ fran dorr till dorr innebér det
att restiderna for kollektivtrafiken inom Alingsas kommun i princip
maste vara lika snabba som med bil, vilket &ar svart att uppna. For de
som bor utanfor Alingsas stad ar det framsta alternativet att ta bilen
till Alingsasterminalen, Norsesund station och i enstaka fall Vastra
Bodarna station, for att byta till tag eller buss dar istallet. For att detta
skall vara mojligt stalls hoga krav pd kommunen och Vasttrafik att de
tillhandahaller bra pendelparkeringar i anslutning till stationerna.

4.1.2 Skolresor

Som redovisades i avsnittet ovan har Alingsas goda forbindelser
under hela trafikdygnet i straken Alingsas — Goteborg och Alingsas —
Herrljunga. Det ar framst i detta strak som de gymnasieelever som
pendlar frAn Alingsas till en annan kommun reser.

For de elever som skolpendlar till Alstromergymnasiet fran andra
kommuner &ar forbindelserna goda for dem som kommer fran
Vargarda, Lerum, Herrljunga och Goéteborg, vilket &r merparten av
eleverna.

Till Bollebygd gar det att resa via tva vagar, antingen med byte i
Boras eller med byte i Géteborg. Bada alternativen tar i princip lika
lang tid. | och med att det finns goda forbindelser mellan Alingsas —
Goteborg och Goteborg — Bollebygd blir antalet resmdjligheter per
dygn hogt. Dock ar restidskvoten hdog och det kan verka konstigt att
man skall behova aka via Goteborg for att nd grannkommunen. Att
som gymnasieelev dka kollektivt fran Bollebygd till Boras ar endast ett
alternativ om eleven ar bosatt i norra delen av Bollebygds kommun
och kan ga pa linje 550 i t.ex. Storskogen.

Fran Essunga finns det avgangar som passar bra om lektionerna
borjar k1.8 eller 9. Till Essunga gar det fran kl. 12 och framat i princip
en avgang i timmen.

Sammanfattningsvis finns det goda kollektiva forbindelser fér de
flesta gymnasieungdomar som pendlar till Alstromergymnasiet i
Alingsas. Hur dagens kollektivtrafik ar uppbyggd paverkar fran vilka
kommuner som eleverna kommer. Skulle till exempel Bollebygd —
Alingsas fa battre kollektiva forbindelser skulle troligtvis antalet elever
fran Bollebygd oka.
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4.1.3 Fritidsresor

Vasttrafiks resvaneundersokning fran ar 2006 visar att fritidsresandet
for 20 % av det totala antalet resor till och fran Alingsas kommun.
Majoriteten av resorna, 62%, ar inomkommunala. En tredjedel av
resorna gar till/fran Goteborg. Resterande utgors av enstaka resor till
ovriga kommuner.

| straket Goteborg — Alingsas finns det goda forutsattningar for ett
Okat fritidsresande med kollektivtrafiken, mycket tack vare tata
tagavgangar pa kvallar och helger. Dessutom trafikerar taget fram till
midnatt pa vardagar och med timmestrafik pa fredagar och l6rdagar
fram till tretiden.

Mellan Alingsas och Vargarda avgar i princip ett tag i immen bade pa
kvallar och pa helger, kompletterad med busstrafik. Det finns
avgangar fram till midnatt pa vardagar, men pa l6rdagar avgar sista
turen vid tiotiden.

| relationen Alingsas — Boras avgar i dagslaget endast tva turer i
vardera riktningen efter kl.18 och det finns endast tre
direktférbindelser mellan kommunerna. Det finns betydligt fler
mojlighet att aka mellan kommunerna bade pa kvallar och pa helger
om resan gar via Géteborg. Restiden blir da i regel mer an dubbelt s
ldng som med direktbuss.

For langvaga fritidsresor med kollektivtrafik gar troligtvis de flesta via

Goteborg som har goda forbindelser med 6vriga landet eller med tag
pa Vastra stambanan fran Alingsas mot Stockholm.
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4.2

Resor inom kommunen exkl. Alingsas stad

Merparten av kollektivtrafikresorna inom Alingsas kommun har start
eller mal i Alingsas stad. Antalet kollektivtrafikresenarer ar storst i
relationen Alingsas — Vastra Bodarna, vilket beror pa det stora antalet
resenarer pa Alingsaspendeln. Utdver Alingsaspendeln ar det framst i
straket langs med vag 180/190 och E20 som antalet kollektivtrafik-
resor ar storst, bade for arbetspendling och for skolresor.

Utbud:
Dubbelturer per dygn

Figur 32 Antal dubbelturer per vardag som trafikerar mellan Alingsas stad och
landsbygd

Kollektivtrafiken har en restidskvot pa mindre an 1,3 i samtliga
relationer inom kommunen till och fran Alingsas stad forutom V
Langared, Hemsjo — Ingared, Hemsjo landsbygd och Odenas. Aven
vissa avgangar till och fran O Langared och Stora Mellby éverstiger
en restidskvot pa 1,3.
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Restidskvot:

o <0,8
0,8-1,0
» 1,0-1,3

= | 3

Figur 33 Restidskvot for resa med kollektivtrafik jamfort med bil fran Alingsas stad till
storre samhallen p& landsbygden.

For relationerna till och fran Sollebrunn ar restiderna kortare an 20
minuter, vilket betraktas som bra oavsett bilrestid.

4.2.1 Arbetsresor

| stort sett all arbetspendling gar till eller fran Alingsas stad eller till, ej
ifrdn, en annan kommun.

Alingsas stad

Alingsaspendeln mellan Goteborg och Alingsas trafikerar med
halvtimmestrafik i hdgtrafik och med entimmestrafik i lagtrafik. Tack
vare pendeltaget finns det darmed goda forbindelser for
arbetspendling mellan Alingsas stad och Goteborg, men aven till
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Partille, Lerum och Mdlndal. Restiden med tag till Géteborg och
Partille ar konkurrenskraftig gentemot bilen, medan restidskvoten for
resa till MoIndal och Lerum ligger pa 1,5. Att restidskvoterna inte nar
till 0,8 som ar Vasttrafiks mal beror framst pa att taget stannar vid
manga stationer, vilket forlanger restiden.

Till och fran Vargarda avgar drygt ett tag eller en buss i halvtimmen
under hogtrafik och en avgang per timme under lagtrafik. Till och fran
Boras och Herrljunga finns en resmojlighet per timme under hogtrafik
och en resmgjlighet varannan timme under lagtrafik. Restidskvoterna
till Vargarda och Boras ar godkanda, 1,2 respektive 1,4 och till
Herrljunga ar taget ett betydligt battre alternativ &n bilen med en
restidskvot pa 0,74.

Mellan Alingsas stad och Vastra Bodarna finns goda forbindelser tack
vare taget och restidskvoten ligger under 1,0. Aven mellan Alingsas
stad och Hemsjo — Ingared har taget stor betydelse da resenarerna
kan byta i Norsesund fran linje 564 till tget och vice versa. Har ar
busslinjen dimensionerande. Linjen avgar en gang i halvtimmen
under hogtrafik, men inte alls under lagtrafik. Restidskvoterna varierar
mellan 1,4 till 1,8 beroende pa om resenaren behdéver vanta i
Norsesund eller inte. Restiden &r dock kortare &n 20 minuter.

Mellan Sollebrunn och Alingsas avgar i princip en buss i timmen,
bade under htg- och lagtrafik. Restidskvoten ligger pa 1,25 och ar
darmed ett konkurrenskraftigt alternativ till bilen.

Fran O Langared finns tre resmojligheter till Alingsas stad under
hogtrafik pa morgonen och fyra for resa hem. Resa med buss mellan
O Langared och Alingsés stad tar i princip lika lang tid, 20-25 minuter.

Vastra Bodarna

Avstanden inom Vastra Bodarna ar relativt korta och i stort sett
samtliga invanare har gang- eller cykelavstand till arbetsplatser inom
omradet samt tagstationen. Behovet av kollektivtrafik for resor inom
omradet ar darmed litet.

Mellan Vastra Bodarna och Alingsas stad, Goteborg, Lerum och
Molndal finns det idag goda forbindelser i bada riktningar tack vare
pendeltaget som avgar i princip en gang i halvtimmen. | kombination
med att restidskvoterna ar laga for relationerna ovan ar
kollektivtrafiken konkurrenskraftig med avseende pa arbetsresor, med
undantag av resa till MoIndal dar restidskvoten ligger pa 1,5.

For att resa med kollektivtrafik fran Hemsjo till Vastra Bodarna kravs
ett byte fran busslinje 564 till Tag i Norsesund. Restiden fran Hemsjo
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varierar mellan 23 till 28 minuter beroende pa riktning och vantetid i
Norsesund, vilket innebéar en restid pa mellan 1,6-2,0. Det finns en

resmojlighet i halvtimmen in till Vastra Bodarna mellan kl. 6 och 10

och fran Vastra Bodarna mellan kl. 15:30 och 18:30. Dock finns det
inga forbindelser for tiderna dar emellan.

Aven mellan Ingared och Vastra Bodarna ar linje 564 och tag ett
alternativ, men aven linje 561. Restiden ar 10 minuter och linjen har
tva avgangar som ankommer till Vastra Bodarna mellan kl. 7-9 och
fem avgangar som ankommer till Ingared mellan kl. 13-18. Dessutom
mdjliggor linjen kvéllsarbete tack vare en sen tur som ankommer till
Ingared kl. 21:15.

Till de 6stra delarna av Hemsjo landsbygd ar linje 562 det enda
resalternativet. Linjen trafikerar endast skoldagar och har en avgang
som ankommer till Vastra Bodarna vid halvatta och tva resmajligheter
tillbaka vid halvfyra och halvfem. Restidskvoten ligger pa 3,0 for resa
med buss jamfért med bil.

Hemsjo — Ingared och Hemsj6 landsbygd

Till Géteborg, Lerum, Partille och MdIndal finns det idag en
resmojlighet i halvtimmen mellan kl. 6 och 10 och aven fér hemresa
mellan kl. 15:30 och 18:30 genom linje 564 med byte till tag i
Norsesund.

For personer som bor i Lerum eller Goteborg finns en resmgjlighet i
halvtimmen under hogtrafik bade till och fran arbetet. Det finns aven
mojlighet att ta sig hem vid kl. 12 och 14 fér de som arbetar deltid.
Mellan Ingared och Goteborg ligger restiden med kollektivtrafik pa
runt 47 minuter och restidskvoten pa 1,75.

Mellan Ingared — Hemsjo och Boras saknas det idag rimliga
forbindelser pa morgonen for arbetspendling. Pa eftermiddagen finns
det ett fatal forbindelser som kan vara realistiska till orten Ingared,
men da merparten av dem som pendlar frAn omradet till Boras ar
bosatta pa landsbygden dit férbindelserna inte passar ar
kollektivtrafiken inget alternativ.

For resor mellan Hemsjo — Ingared och Vastra Bodarna respektive
Alingsas stad finns det fyra resmojligheter i vardera riktningen pa
morgonen mellan kl. 6 — 9 och en resmdjlighet i halvtimmen mellan K.
15-19. Restiden mellan Alingsas och Ingared ligger pa runt 20
minuter och resan genomférs antingen med linje 561 eller med linje
564 och tag fran Norsesund.
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Odenés

Till Odenas gér endast en busslinje, linje 554 till Alingsas. For
arbetspendling finns det en, och for de som bérjar sent tva,
resmojligheter pa morgonen. Den tidigare avgangen gar dock endast
pa skoldagar. For hemresa gar det endast att aka hem vid halvfyra
och halvfemtiden. I Alingsas finns bra forbindelser till Goteborg, men
restiden blir langre &n med bil.

St Mellby tatort och landsbygd

Stora Mellby trafikeras endast av linje 560. Linjen stannar endast
langsmed vag 1942, varfor en stor andel av bostaderna i omradet inte
ligger inom gangavstand till en hallplats.

Till Sollebrunn, Alingsas och Goéteborg finns det tva resmojligheter pa
morgonen. For hemresa avgar en tur i timmen mellan kl.14-17:30
samt en kvallstur vid niotiden.

For pendling fran Alingsas stad till St Mellby finns endast ett
resalternativ p& morgonen, framme efter 8. Fran Sollebrunn finns
ytterligare ett tidigare alternativ och resan tar cirka 5 minuter. Det
finns fyra hemresealternativ mellan kl. 15-19 samt en kvallstur vid 22-
tiden. En resa mellan Alingsas stad och Stora Mellby tar ca 40
minuter med buss och restidskvoten ligger pa 1,25.

En resa med buss mellan St Mellby och Nossebro tar ca 10 minuter.
Till Nossebro finns en avgang som ar framme kl. 6:40 och en som ar
framme kl. 8:30. For hemresa avgar en tur i timmen mellan kl. 15-19,
men ingen darefter. Fran Nossebro finns en resmojligheter pa
morgonen och tre fér hemresa.

V Langared, Grafsnas, Erska landsbygd och Sollebrunn

Till Vastra Langared och Gréafsnas ar linje 500 och 560 de framsta
alternativen, vilka avgar i princip en gang i timmen under hogtrafik
och en gang varannan timme under lagtrafik.

Till Sollebrunn &r &ven linje 540 via Ostadskulle och 541 via Langared
alternativ, vilket i princip innebar en resmgjlighet i timmen.

Till Grafsnas tar det lika lang tid att aka bil som buss medan restiden
ar nagot langre med buss an bil fér resor mellan Alingsas och

Sollebrunn, restidskvot 1,25.

Att kollektivtrafikens restider ar sa pass konkurrenskraftiga for resor
till de norra delarna av Alingsads kommun beror troligtvis pa att
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bussarna kér samma vag som bilarna och att vagarna ar relativt
daliga, varfor bilar och buss kér med ungefar samma hastighet. Att
restiden med buss blir ndgot langre beror pa att bussen maste stanna
vid hallplatser for att plocka upp och lamna av passagerare langs
vagen.

Till Stora Mellby gar antingen linje 560 eller 540 med byte till 560 i
Sollebrunn. Mellan kl. 14-16 avgar i princip en buss i timmen, medan
turutbudet ar betydligt glesare 6vriga tider.

Magra

Omradet Magra trafikeras av busslinje 540 och 541 som forbinder
omradet med bade Alingsas stad och Sollebrunn som ar de framsta
malpunkterna for arbetspendling till och fran Magra.

Mellan Magra och Alingsas stad avgar pa vardagar sju bussturer i
vardera riktningen. Sista avgangen fran Alingsas till Magra avgar

kl. 18:30 och till Alingsas stad gar det inte att aka efter kl.17. Det finns
senare resalternativ fran Magra till Alingsas stad, men de innebar
byte i Sollebrunn samt minst dubbelt s& lang restid som i vanliga fall.

Restiden med kollektivtrafik mellan Magra och Alingsas stad varierar
mellan 23-35 minuter beroende pa om resenaren aker direkt med
linje 540 eller aker med linje 541 till Sollebrunn och byter till en annan
linje dar. Till Sollebrunn tar det mellan 3 eller 10 minuter att resa med
kollektivtrafiken beroende pa riktning.

O Léngared

Ostra Langared trafikeras av busslinje 541 som trafikerar mellan
Alingsas stad och Sollebrunn. Arbetspendling sker framst fran O
Langared till Alingsas stad dit det avgar en tur i timmen mellan kl.6-9
pa morgonen. For hemresa finns det fem avgangar att valja pa mellan
kl.14-18. Det finns dock ingen mdjlighet att at sig hem senare med
kollektivtrafiken.

En resa med kollektivtrafik mellan Alingsas stad och O Langared tar
20- 25 minuter. Det finns aven mojlighet att aka buss via Sollebrunn.
Det innebar dock ett byte samt en restid som &r dubbelt s& ldng som
den normala.

For de som vill arbetspendla med kollektivtrafiken till O Langared
finns det ingen tur som ar framme fore halv nio pd morgonen och den
tidigaste avgangen kraver da byte i Sollebrunn. F6r den som vill aka
fran O Langared avgar den sista bussen kl. 18:20 och innebar dven
den resa via Sollebrunn.
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4.2.2 Skolresor

| Alingsas kommun ar samtliga grundskoleelever skolskjuts-
beréttigade om skolvagen till den skola som kommunen anvisar ar
langre an:

Forskoleklass/ak 1 2 km

Ak 2-3 3"
46 4"

" 79 5"

Tabell 12 Grundskoleelevers minsta avstand mellan hem och skola for att vara
beréttigad till skolskjuts

Sollebrunn, St Mellby, Magra, Grafsnéas, Erska landsbygd och V
Langared

| omradet finns tre grundskolor,

Sollebrunns skolan Ak F-9 563 elever
St Mellby skola Ak F-6 82 elever
Magraskolan Ak F-6 55 elever

Elever i omradena Sollebrunn, Grafsnas, Erska landsbygd och de
norra delarna av V Langared gar vanligtvis fran forskolklass till
arskurs 9 pa Sollebrunns skola. For elever bosatta i V Langared ar
aven skolor inne i Alingsas stad vanliga alternativ.

Sarskilda skolbussar transporterar de elever som bor i Sollebrunn
eller Erska och som ar berattigade till skolskjuts. Fran Anten i norra V
Langared och Grafsnas aker eleverna med linje 560 pa morgonen,
men med sarskild skolskjuts pa eftermiddagen.

Elever pa Stora Mellby skola och Magraskolan far efter arskurs 6 aka
till Sollebrunns skola for att lasa arskurs 6-9. Idag hamtar skolbussar
upp eleverna i omradena Magra och Stora Mellby. Efter att de yngsta
eleverna har slappts av vid den lokala skolan kors de aldre eleverna i
arskurs 7-9 vidare till Sollebrunns skolan.

For elever i V Langared som gar i skola i Alingsas stad finns det inga
skolbussar utan de ar hanvisade till den reguljéra busstrafiken.

Vastra Bodarna, Ingared, Hemsjo och Odenas

| omradet finns fyra grundskolor for elever i forskolealdern till arskurs
6. Efter arskurs 6 flyttas eleverna vanligtvis till Gustav Adolf skolan i
Alingsas Stad.

53



ra02s 2005-11-11

Lag- och mellanstadieelever i Edsas och Olofsered hamtas upp med
skolbuss for transport till och frdn Odenasskolan. Gymnasie- och
hogstadieelever aker med linje 562 till och fran Alingsasterminalen.

Skolbuss finns aven for lag- och mellanstadieelever som bor i Edsas,
Slavik och Lovhult. Elever som kommer fran Dalen eller Hasteryd far
aka med den reguljara kollektivtrafiken.

For elever i arskurs 7-9 samt gymnasieelever avgar en skolbuss pa
morgonen fran Lovhult till Alingsasterminalen. For hemresa kravs
byte fran reguljar busslinje till skolbusslinje vid Ingared skolan eller
Hemsjo kyrkskola. En vanlig vardag brukar det finnas tva avgangar
att véalja mellan.

| 6vrigt far eleverna tas sig till och fran skolan med den reguljara
kollektivtrafiken.

O Langared
For elever som skall till LAngareds skola finns sarskilda skolbussar.

Elever i arskurs 7-9 samt gymnasieelever som gar i skola i Alingsas
stad hanvisas till den reguljara busslinjen 541.
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4.3

Resor inom Alingsas stad

Inom staden ar kollektivtrafikens framsta syfte att skapa tillganglighet
for dem som vill forflytta sig mellan stadens olika delar utan att
behova anvanda bilen. Kollektivtrafiken inne i stader har svart att
konkurrera med bilen nar det galler restid, men sa lange den totala
restiden inte dverstiger 20-30 minuter brukar det vara ett acceptabelt
alternativ for de flesta.

4.3.1 Arbetsresor

Dagens kollektivtrafik inom Alingsas stad bestar framst av linje 570
som trafikerar med halvtimmestrafik mellan kl. 6 — 19 pa strackan
Noltorp/Nolby — Centrum — Angabo.

| staden finns &ven linje 575 till stadsdelen Hedvigsberg/Kavlas och
572 till Bolltorp/Brogarden som bada endast trafikerar i hogtrafik. Mitt
pa dagen gér linjerna Norra och Sodra rundan. Ovriga stadslinjer ar
framst anpassade for skolresor.

Utdver stadslinjerna trafikeras aven flera hallplatser i staden av de
landsbygdslinjer som gar till staden.

ALINGSAS

RODENE

Mjorn

e i |Lindex
HOLMALUND

Gerdsken
Hiortronyagen

Vitar Hils vig
PRASTERYD

Vallhallagatan

Figur 34 Linjenatskarta over de stads- och landsbygdslinjer som trafikerar Alingsas
stad (varen 2007)
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4.3.2 Skolresor

Tva tredjedelar av Alingsas gymnasieungdomar bor i eller strax
utanfor Alingsas stad och darmed bor en stor andel inom gang eller
cykelavstand fran Alstromergymnasiet. Det ar framst resterande
andel som &r i behov av kollektiva férbindelser till och fran skolan da
de inte har mojlighet att ga, cykla eller kora bil till skolan.

Nar det galler grundskoleeleverna ar det endast skolbarn som bor i
de yttre omradena av staden som bor sa pass langt ifran en
grundskola att de ar berattigade till skolskjuts. Detta sker framst med
linjerna 544, 551, 566 och 567 som framst &r skollinjer.

Figur 35 Skolor inom staden samt linjenétskarta éver forbindelser for de elever inom
Alingsas stad som ar beréttigade till skolskjuts

4.3.3 Fritidsresor

Ingen av stadstrafiklinjerna trafikerar pa helger eller efter kl.19 nar
fritidsresandet &r som storst.
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5.1

Problem och potential idag

Nar det galler arbetsresor ar restiden en viktig faktor.
Pendlingsbendgenheten avtar med restiden och sjunker snabbt nar
restiden borjar ga upp mot 60 minuter, se figur nedan.
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0.250 \

0.200 \\
0.150 \
0.100
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>~

T T T T T
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90

0.000

Minuter
Figur 36 Pendlingsbenagenhet beroende av resavstand

Resor mellan Alingsas kommun och 6vriga kommuner

For att kollektivtrafiken skall bli ett mer attraktivt alternativ for dem
som arbetspendlar till och fran Alingsas kommun maste framst
restiden for kollektivtrafiken inom pendlingskommunerna kortas for
bytesresor fran och till resecentrum.

Inom Alingsas kommun &r idag restidskvoterna relativt laga och

darmed svara att sanka ytterligare. Mojligheter att sanka restiderna
for bytesresor ligger darmed framst i resor i "den andra” kommunen.
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5.1.1 Goteborg, Partille och Lerum

Kollektivtrafiken har relativt hdga marknadsandelar i straket mellan
Alingsas och Goteborg, men det finns potential att 6ka andelarna
ytterligare, se tabell i avsnitt 4.1.1.

De faktorer som talar for ett 6kat resande &r att tag ar ett attraktivt
fardmedel som accepteras av bade ungdomar och "kostymnissar”.
Dessutom ar turutbudet pa strackan bra bade under hég- och lagtrafik
och &ar darfor ett bra alternativ bade for arbets-, skol- och fritidsresor.
Att kotiderna i Goteborg blir allt langre talar ocksa for ett 6kat resande
med tag fran Alingsas till Goteborg.

Det som talar emot ett 6kat resande ar framst att restidskvoterna for
resor mellan kommunerna pa strackan ar hoga for att vara ett
tagstrak. | ett tAgstrak bor restidskvoterna ligga pa 0,8, medan
restidskvoterna fran Alingsas till Géteborg ligger mellan 0,9-1,1, till
Partille pa 1,25 och till Lerum pa 1,5. Att korta restiden &ar darmed den
atgard som framst skulle 6ka tagets attraktivitet ytterligare och
darmed locka till sig fler resenarer.

Ett annat problem vad géller arbetspendling till och fran Goteborg ar
att en stor andel av arbetsresorna innebar byte till buss eller sparvagn
i Goteborg. Som tabellen pa foregaende sida visar medfor dessa
byten att restiden 6kar och darmed 6kar &ven restidskvoten markant.

Att restiden med tag ar langre an med bil beror framst pa att taget
stannar vid flera stationer pa vagen. Alingsas kommun bor darfor
aktivt arbeta for att restiderna skall forkortas.

Ett tredje problem nér det géller arbetspendling med Alingsaspendeln
ar att kapacitetstaket under hogtrafik i princip ar natt, bade vad galler
kapacitet pa tagen och pa sparet. Detta medfor att vissa avgangar
kan vara overfulla och medféra att folk tvingas sta, vilket inte
uppskattas om man kommer som vanebilist och vill préva att aka
kollektivt. Dessutom blir det svart att motivera fler till att aka tag om
signalerna utat ar att det redan ar fullt.

Nar det galler kapacitetsbristen pa Véastra Stambanan medfor det att
sa fort ett tag ar forsenat, oavsett om det ar ett pendeltag eller
nationellt tdg, paverkar det fler avgangar eftersom banan endast
tillater omkorningar vid ett fatal platser mellan Alingsas och Goteborg.
Upprepade forseningar ar inget som arbetspendlare uppskattar,
sarskilt inte om restiden med bil ar snabbare an med tag.
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5.1.2 Vargarda

Marknadsandelarna for arbetspendling mellan Vargarda och Alingsas
ligger pa cirka 6 %, vilket ar anmarkningsvart lagt med tanke pa att
kommunerna sammanbinds med tag.

Nar det géller arbetspendling fran Alingsas till Vargarda beror de laga
marknadsandelarna troligtvis pa att tre av de fyra storsta
arbetsplatserna i Vargarda, Autoliv, Doggy och Sundblitt, inte ligger i
anslutning till Vargarda station som exempelvis Gustavsberg gor.
Motsvarande galler for de Vargardabor som arbetar i Alingsas
industriomraden. Har ar det istéllet direktbussar som ar anpassade till
skiftstider som kan vara ett alternativ, som exempelvis linje 543.

Eftersom avstanden mellan orterna ar relativt kort och endast tar cirka
20 minuter att kdra, upplevs bilen som ett bra alternativ som dels ger
kortast restid och dels ger stor mgjlighet att aka till och fran arbetet
nar det passar. Bilen ar darmed svar att konkurrera ut sa lange inte
en resa med kollektivtrafiken upplevs som snabbare och smidigare &n
en resa med bil.

For att lyckas med att 6ka marknadsandelarna mellan Alingsas och
Vargarda kan en I6sning vara snabba "industribussar” som ar
anpassade efter féretagens arbetsskift och som hamtar upp och
[amnar av arbetarna vid strategiska punkter. Vilka dessa punkter ar
bor utredas i samarbetet med de storre foretagen.

Ett annat alternativ &r att satta in "industribussar” i bAda kommunerna
som gar fran stationen till arbetsplatserna. Bussarna bor vara
anpassade till tagtidtabellen for att korta restiden s& mycket som
majligt. Da tdgens ankomsttid blir dimensionerande kan i vissa fall
arbetsskift behova flyttas om for att anpassas till kollektivtrafiken.

5.1.3 Boras

Mellan Alingsas och Boras finns det idag goda forbindelser med 15
resmojligheter per dag pa vardagar med linjerna 500 och 550.
Dagens tidtabell &r anpassad for att passa bade dem som arbetar
hel- och deltid och aven fér dem som vill jobba éver en kvall eller
borjar tidigt.

Dagens trafik fungerar aven for den som vill géra en fritidsresa mellan
kommunerna pa kvéllen da linje 550 trafikerar med kvallsturer fram till
kl. 22.

Nar det galler restiderna daremot tar en resa med buss mellan
Alingsas och Boras betydligt langre tid an med bil, 55 respektive 39
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minuter, vilket ger en restidskvot pa 1,4. Restiden med kollektivtrafik
ligger darmed pa gransen for vad som &r acceptabelt for arbetsresor.
Dessutom maste resenaren vanligtvis byta till eller fran ytterligare en
busslinje i Alingsas eller Boras, varfor restiden okar ytterligare.

Om kollektivtrafiken skall vara ett attraktivt alternativ maste framst
restiderna forkortas. Gar bussen in i samhéllena pa vagen eller
stannar de vid s.k. motorvagshallplatser? Kraver samarbete med
Boras kommun.

5.1.4 Trollhattan

Mellan Alingsas och Trollhattan sker 80 % av arbetspendlingen fran
Alingsas norra och nordvastra delar till Trollhattan, varfor det ar har
som det kan finnas potential fér att 6ka resandet med
kollektivtrafiken.

Restidskvoterna for resa mellan Trollhattan och omradena Stora
Mellby, Magra, Sollebrunn, Grafsnés, Erska landsbygd, Vastra
Langared och Alingsas stad ligger mellan 1,4-1,7, vilket innebar att en
resa som med bil ligger inom rimligt tidsavstand for arbetspendling,
30-40 minuter, ligger pa runt en timmes restid med kollektivtrafik,
vilket minskar pendlingsbenagenheten avsevart.

For att Oka antalet kollektivtrafikresenarer bor linjen/linjerna snabbas
upp. Da vagarna i omradet ar av relativt 1ag standard (90-vagar?) bor
restiden med buss inte vara avsevart langre &n med bil, forutsatt att
stoppen vid hallplats gar fort. Motorvagshallplatser med
pendelparkeringar kan vara ett bra alternativ. Forutsatter dock att
arbetspendling till berorda orter inte paverkas samt att skolelever far
alternativa resmdgjligheter.

Det bor aven évervagas att 6ka standarden pa de bussar som
trafikerar strackan for att pa sa satt 6ka kollektivtrafikens attraktivitet.

5.1.5 Moélndal

Mellan Alingsas och MéIndal finns det idag goda forbindelser tack
vare Alingsaspendeln och de manga resalternativ som finns mellan
Goteborg och Mélndal.

For att 6ka antalet kollektivtrafikresen&rer &r det framst restiden som
maste forkortas. ldag pendlar restidskvoten mellan 1,37 — 1,64 framst
beroende pa kosituationen i Goteborg. Den, for att vara tagstrak,
hoga restidskvoten beror framst pa att restiden med kollektivtrafik
forlangs med i genomsnitt 20 minuter pa grund av vantetid vid byte i
Goteborg. Dessutom paverkas restiden av att Alingsaspendeln
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stannar vid flertalet stationer pa strackan mellan Alingsas och
Goteborg.

For att minska restiderna for arbetspendlare mellan Alingsas och
Mdlndal ar det framst bytestiden i Goteborg som behdver forkortas
genom att tillexempel Alingsas- och Kungsbackapendeln anpassas
battre till varandra, vilket pa sikt forhoppningsvis kommer att ske tack
vare Vastlanken.

5.1.6 Essunga

For arbetspendling mellan Alingsas och Essunga gar resorna framst
till och frdn omradena Alingsas stad i séder och Magra landsbygd,
Sollebrunn och Grafsnas i norr. Antalet potentiella resenarer ar cirka
120 i vardera riktningen, varfor det kravs hoga marknadsandelar foér
att en busstrafik baserad pa arbetspendlingen till och frAn Essunga
skall bli [bnsam.

Idag ar antalet resmojligheter for arbetspendling relativt goda i bada
riktningar, med en avgang pa morgonen (tva fran Sollebrunn) och en
resmojlighet i timmen for hemresa. Dessutom finns det en
resmdjlighet vid lunchtid for den som arbetar deltid och en sen
avgang efter kl. 21 for den som arbetar sen. Utbudet &r darmed bra
trots att resandeunderlaget ar lagt med avseende pa arbetspendling.

Restiden med buss &r i princip lika lang som med bil i relationerna
ovan, med undantag av resa till Alingsas stad dar restidskvoten ligger
pa 1,6. Om restiden skall kunna minskas ar det alltsa pa strackan
Alingsas — Sollebrunn som det gar att gora tidsvinster, till exempel
genom att bussen stannar vid farre hallplatser eller vid
motorvagshallplatser.

Eftersom antalet arbetspendlande mellan Alingsas och Essunga
kommun &r fa ar det inte ekonomiskt forsvarbart att bygga upp en
linje enbart for dessa resor. Linjen maste darmed vara anpassad
aven for skolresor och for resor inom kommunen, varfér andra
faktorer kan behéva prioriteras utdver snabbare restid.

Dagens trafik bedoms som utifrdn ovan som tillracklig for det
resandeunderlag som finns mellan Alingsas och Essunga kommun.

5.1.7 Herrljunga

For arbetspendlaren mellan Alingsas och Herrljunga ar taget det
frAmsta alternativet.
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5.2

Idag avgar ett tag i timmen i bada riktningarna mellan kl. 6-23.
Restiden ligger pa runt 25 minuter och restidskvoten ar under 0,8.
Relationen beddms darmed ha goda kollektiva forbindelser som i
dagslaget inte behdver forbattras ytterligare.

5.1.8 Ovriga kommuner

Mellan Alingsas kommun och 6vriga kommuner &r dagens antal
pendlare for fa for att det skall vara ekonomiskt forsvarbart att bygga
upp linjer val anpassade for dessa pendlare. Har bor darfor utbudet
baseras pa VGRs mal om sex dubbelturer om dagen.

Det kan dock finnas en viss framtida potential for 6kad studiependling
till kommunerna Trollhattan, Skévde och Boras.

Resor inom Alingsas kommun exkl. Alingsas stad

Manga snarlika linjer med manga olika varianter, vilket gor det
svaroverskadligt. Dessutom gar flertalet avgangar enbart pa
skoldagar, vilket skapar en osékerhet for den som inte har skolbarn,
vilket i sin tur kan leda till att kollektivtrafik valjs bort som resalternativ.

Skolbussavgangar kan vara ett bra alternativ for den som arbetar
deltid. Har da inte lika hoga krav pa att man skall komma fram
snabbt.

Idag ar manga linjer helt anpassade efter skolresor och inte
arbetspendling. Battre samordning mellan byten och mer styva
tidtabeller bor efterstravas. Avgangarna bor dessutom anpassas efter
Alingsaspendelns tidtabell eftersom manga ska byta till eller fran
pendein.

5.2.1 Potential

Potential for att 6ka arbetsresandet med kollektivtrafik bedéms idag
framst finnas for arbetspendling mellan Alingsas stad och
kommunerna langs Alingsdspendeln samt Vargarda och Boras. Aven
fran Vastra Bodarna och Hemsjo/Ingared finns det potential for okat
kollektivtrafikresande till kommunerna i vaster.

For arbetspendling inom kommunen ar det framst for inpendling till
staden som det finns potential. Fran Véastra Bodarna och
Hemsjo/Ingared &r antalet arbetspendlare i sig tillrackligt stort for att
det skall finnas potential for ett markant 6kat resande med
kollektivtrafiken.
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Fran de norra delarna av kommunen daremot forutsatter dock att
linjer trafikerar och hamtar upp arbetspendlare i flera omraden for att
underlaget skall bli tillrackligt stort. Fran Odenas arbetspendlar idag
sa pass fa att det inte finns nagot underlag for att bedriva linjer
baserade pa arbetspendling.

For arbetspendling ut frin kommunen gar merparten av resorna via
Alingsasterminalen, varfor samtliga omraden bor har bra forbindelser
till Alingsas stad for vidare resa till andra kommuner.

Antalet personer som arbetspendlar till Alingsas kommun, men inte till
staden ar for fa och for utspridda for att avgangar skall skapas for
dessa. Daremot bor de avgangar som anda gar anpassas efter
pendeltaget.

5.2.2 Till Alingsas stad

For de som pendlar till Alingsas stad fran évriga delar av kommunen

ar turutbudet pa morgonen bra med minst en avgang i timmen mellan
kl. 6-9 for samtliga relationer férutom Odenas och Stora Mellby. Fran
Vastra Bodarna och Hemsjé/Ingared avgar minst en tur i halvtimmen.

For den som arbetar deltid finns det minst en avgang till arbetet
mellan kI.9-12 fér samtliga relationer. For resa hem mellan kl. 12-15
finns det tvd avgangar att valja mellan for samtliga relationer férutom
for de som bor i O Langared och Stora Mellby som endast har en
resmojlighet och fér de som bor i Odenés som helt saknar
resmdjlighet.

Generellt finns det minst en resmdjlighet i timmen for dem som vill
&ka hem under hogtrafik, kl. 15-18. Undantaget ar Odends som
endast har tva resmojligheter och O Langared och Magra som
visserligen har tre resmdjligheter, men som inte ar utspridd dver
timmarna.

For den som behéver aka hem senare an kl. 18 finns det generellt tva
avgangar att valja mellan forutom till O Langared som endast har en
resmojlighet och Odenés och Stora Mellby som helt saknar
resmojligheter mellan kl. 18-21.

Kvéllsarbete fram till kl. 21 ar maojligt fér samtliga utom bosatta i
Odenas, O Langared och Magra.
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Till arbetet Fran arbetet
Kl1.6-9 Kl. 9-12 | Kl. 12-15 KI. 15-18 KI. 18-21 KI. 21-24
Odenas 1 1 - 2 - -
Ingared/Hemsjo 6 7 2 4 2 1
V Bodarna 7 3 4 6 6 3
O Langared 3 1 1 3 1 -
Magra 3 1 2 3 2 -
V Langared, Grafsnas 3 1 2 3 2 1
Erska 3 2 2 3 2 1
Sollebrunn 3 2 2 4 2 1
St Mellby 2 1 1 3 - 1

Tabell 13 Antal avgangar per tidsperiod.
Gron = halvtimmestrafik, Gul = entimmestrafik

Sammanfattningsvis finns det idag relativt goda resméjligheter med
kollektivtrafik for arbetspendling till Alingsas for boende i samtliga
omraden férutom Odenas. Bast forbindelser har boende i V Bodarna
och Ingared/Hems;jo.

Nagot som dock forsamrar mojligheterna for den som vill aka
kollektivt till och fran Alingsas stad ar att det inte finns nagon
stadstrafik efter kl.19, vilket innebér ett stort hinder for den som inte
har gangavstand till en hallplats dar avsedd landsbygdsbuss gar ifran.

5.2.3 Ovriga relationer - grundutbud

Det bor finnas ett basutbud som tillgodoser invanarnas grundbehov,
dvs. mojlighet att ta sig till arbetet pa morgonen och fran arbetet pa
eftermiddagen. Forslagsvis bér dock utbudet vara lagre i relationer
med fa arbetspendlare an i relationer med manga. Dessutom bor inte
kraven pa laga restidskvoter vara lika hdga.

Ett basutbud for arbetsresor bér finnas i samtliga relationer med fler
an 20 arbetspendlare forutsatt att &ven skolungdomar kan aka pa
linjen alternativt att linjen gar genom fler omraden. De relationer som
har fler &n 20, men som inte rdaknas som potentiella ar foljande:
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5.3

Till arbetet Fran arbetet
Bor Arbetar KI.6-9  KI.9-12 | KI. 12-15 KI. 15-18 KI. 18-21 KI. 21-24
Alingsas stad Sollebrunn 3 3 3 4 2 1
Hemsjé/Ingared 4 3 2 6 2 1
V Bodarna 7 6 4 6 4 4
V Langared 2 2 1 4 2 1
Sollebrunn St Mellby 2 1 1 3 1 1
Magra 1 1 2 2 2 -
V Langared 3 1 2 3 2 1
St Mellby Sollebrunn 1 1 1 3 - 1
Magra 2 2 2 3 - -
O Langared - 1 1 - -
Grafsnas 2 2 2 3 2 1
Erska 2 2 2 3 2 1

Tabell 14 Antal avgangar per tidsperiod.
Gron = halvtimmestrafik, Gul = entimmestrafik

Turutbudet bedéms tillgodose arbetspendlarnas grundbehov for
samtliga relationer med undantag av relationen O Langared —
Sollebrunn dar det saknas bra forbindelser under hogtrafik. | dvrigt ar
turutbudet under hogtrafik i princip lika bra som for de potentiella
straken.

Resor inom samt till och fran Alingsas stad

5.3.1 Till Alingséas stad

For de som arbetspendlar till Alingsas stad finns det framst behov av
bra forbindelser fran Alingsasterminalen till omradena Kristineholm-
Holmalund, Nolby-Bolltorp och Savelund, Noltorp-Kungegarden,
Hagagarden och Centrum. Detta galler oavsett om personerna
kommer fran den egna kommunen eller fran en annan kommun.

Genom framst linjerna 570 och 540/541, med komplettering av
linjerna 572 och 575 kan merparten av dessa arbetspendlares behov
tillgodoses. Daremot saknas det helt forbindelser till omradet
Rosendal, varfor de som arbetar dar hanvisas till bil eller far ga.
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Figur 37 lllustration 6ver det linjendt som behdvs for att kollektivtrafiken ska
tillgodose resmajligheter for merparten av dem som arbetspendlar till Alingsas stad

Bussforbindelserna inom Alingsas stad &r och bor forbli anpassade
efter Alingsaspendelns avgangs- och ankomsttider. Da @ven bussar
som gar utanfor staden bor vara anpassade efter Alingsaspendeln
kommer darmed stadstrafiken dven att anpassas utifran dessa turer.

Linje 570, som ar stommen i detta nét, trafikeras idag med styv
tidtabell och med halvtimmestrafik mellan kl.5:30 och 19:00.

Linje 572 trafikerar med timmestrafik under hogtrafik. Beror framst
omradet Kungegarden, som aven forsorjs av linje 570, varfor utbudet
bedbms vara bra.

Aven linje 575 trafikerar med timmestrafik under hogtrafik. Utbudet
bedoms vara tillrackligt idag, men bor utékas om sysselsattningsnivan
i omradet Stadsskogen 6kar markant i och med nybyggnad av
bostader. Linjen bér dessutom samordnas med S6dra rundan som
ocksa trafikerar omradet.

Fran Alingsasterminalen till Savelund industriomrade avgar det sedan
juni 2007 tva turer pa morgonen med industribusslinje 577. For
hemresa finns det endast tva avgangar mellan kl.15 och 18. |
relationen borde finnas potential for ytterligare avgangar under
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hogtrafik och eventuellt en egen linje som har Skruvgatan mitt i
industriomradet som start- och slutdestination. Atgarden kan bli &n
mer aktuell da det finns planer pa att utoka antalet arbetstillfallen i
omradet.

Linjerna 570, 572 och 575 ar bra anpassade efter Alingsaspendeln.
Linje 570 har i princip en anslutning till varje tagavgang/ankomst
medan 572 och 575 ansluter till varannan avgang/ankomst, vilket
fordelar resenarerna pa pendeln battre.

5.3.2 Fran Alingsas stad

En stor andel av de Alingsasbor som arbetspendlar ut fran staden
nas med samma kollektivtrafiknast som ovan, men med komplettering
av linje 550 samt att utpendlarna inte behéver en forbidelse till
Savelund industriomrade. Aven har saknas bra forbindelser frén
omradet Rosendal, trots att manga bor i omradet.

Figur 38 Det linjenat som behdvs for att kollektivtrafiken ska tillgodose resmdjligheter
for merparten av dem som arbetspendlar ut fran Alingsas stad

| 6vrigt bedoms utbudet vara tillrackligt for de som arbetspendlar ut

fran staden. Eventuellt skulle utbudet behdva utokas nagot pa linje
572 och linje 575, men da de omraden som berors ligger inom 2
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kilometers gangavstand till Alingsasterminalen ar forutsattningarna for
att ga eller cykla mellan terminalen och bostaden goda.

For de som aker med linje 500/550 saknas det avgangar pa
morgonen mellan kl. 7-8.

5.3.3 Arbetspendling inom Alingsas stad

Generellt bade bor och arbetar de flesta av de boende i Alingsas stad
inom ett par kilometers radie fran Centrum, se kartor i avsnitt 3.2.
Boende inom staden arbetar i stort sett i samma omraden som for de
som arbetspendlar till staden, men ar &ven i behov av férbindelse till
arbetsplatser i omradet kring Kvarndammen och Hjalmared i Angabo.
Detta behov tillgodoses med linje 500/550 som har fyra avgangar att
valja mellan pad morgonen och timmestrafik for hemresa pa
eftermiddagen. Daremellan gar det dessutom tre avgangar for den
som arbetar deltid.

Aven nar det galler boendet sé bor de som arbetar i staden i princip i
samma omraden som de som pendlar ut fran staden.

Kvallstrafik saknas helt inom staden. Erfarenheter fran andra stader
visar att finns det kvallstrafik brukar den nyttjas aven for
arbetspendling. Antalet arbetspendlare som aker med kollektivtrafiken
forvantas aven oka da det ger storre flexibilitet &n tidigare da
resendren vet att det aven gar att aka hem med kollektivtrafiken pa
kvéllen.

Centrum

| och med att en stor andel av dem som arbetar i Centrum bor inom
gang- och cykelavstand till arbetet kan de klara sig bra utan
kollektivtrafik under sommarhalvaret. Daremot kravs goda
forbindelser under vinterhalvaret da vadret ar samre.

"Alla vill till Centrum” varfér det krdvs att det finns goda kollektiva
forbindelser fran samtliga omraden till Centrum.

Nolby

Arbetsplatserna i Nolby, och framst i Savelund, ligger inom
cykelavstand for merparten av arbetarna, men behdéver dven kunna
nas aven med kollektivtrafik. Antalet arbetspendlare fran de olika
omradena ar for fa for att det skall vara motiverat med direktlinjer
mellan Nolby och 6vriga omraden. Daremot bor en linje trafikera
mellan Centrum och Nolby med samordnade byten med linjer fran
ovriga omraden vid exempelvis Alingsasterminalen.
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Stréckan trafikeras idag av linjerna 540/541 vars turutbud antingen
bdr utbkas alternativt att strackan trafikeras av en egen linje enligt
avsnitt 4.3.1.

Noltorp

Merparten av de boende i Noltorp, Nolby och Centrum har
gangavstand till arbetsplatserna i Noltorp. For boende i Rosendal och
Angabo kan daremot kollektivtrafik vara ett bra fardmedelsalternativ
for arbetsresor. Antalet personer som arbetar i Noltorp ar inte
tillrackligt stort i nagot av dessa omraden for att motivera en
direktforbindelse. Daremot finns det god potential for en linje fran
Centrum till Noltorp, under férutsattning att de arbetande kan ta sig
med kollektivtrafik fran sitt bostadsomrade till Centrum.

Detta behov tillgodoses idag av linje 570 som har ett bra utbud.

Sorhaga

| princip samtliga arbetsplatser i Sérhaga ligger inom 1 km
gangavstand fran Alingsasterminalen. For de som arbetar i Sérhaga
bor det darfor finnas goda kollektiva férbindelser mellan bostaden och
Centrum, medan det inte ar motiverat med en sarskild busslinje till
Sorhaga med avseende pa arbetsresor.

Linje 575 avgar med en tur i timmen under hogtrafik for den som inte
kan ga den korta vagen mellan Alingsasterminalen och Sérhaga.

Hedvigsberg

Eftersom resandet till Hedvigsberg ar sa pass utspritt bor omradet
trafikeras med en linje fran Centrum som har bra anslutningar till linjer
frén ovriga delar av staden.

Omradet trafikeras idag under hogtrafik av linje 575 och med Sddra
rundan mitt pa dagen. Med tanke pa att merparten av arbetsplatserna
i omradet ligger inom gangavstand till centrum bedéms inte behovet
av ytterligare turer vara tillrackligt stort for att det skall vara motiverat.
Daremot bor linjen ses 6ver inom nagra ar om det visar sig att
utbyggnaden av bostader i omradet bidrar till markant 6kad
sysselsattning i omradet utdver den som ingar i prognoserna.
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Rosendal

D& de som arbetar i Rosendal bor utspritt bor det framst finnas goda
forbindelser mellan Rosendal och Centrum samt ev. med
samordnade byten vid stormarknaden fér de som bor i Angabo.

Idag gar det ingen linje till omradet Rosendal, med undantag av
nagon enstaka "skolbusslinje” och Sédra rundan mitt pa dagen. Har
bor en linje skapas under hogtrafik som gar via stormarknaden. Bor
forst och framst anpassas efter Alingsaspendeln, men om mojligt bor
linjen trafikera sa att byten kan samordnas med linje 570 for resa
till/fran Angabo vid stormarknaden . Oavsett s& bor linjen ansluta till
linje 570 antingen vid stormarknaden eller vid terminalen da ett
namnvart antal personer pendlar mellan Rosendal och Nolby/Noltorp.

Angabo

Till Angabo kan det vara motiverat att trafikera med en direktlinje fran
Nolby/Noltorp till Angabo som gér via Centrum d& antalet personer
som skall &ka den vagen &r stort. Aven fran Stadsskogen/Rosendal
kan en liknande linje vara motiverad.

Linje fran Nolby/Noltorp tillgodoses redan idag med linje 570. For
resor fran Hedvigsberg/Rosendal kravs idag byte vid
Alingsasterminalen. P& sikt kan det vara motiverat med antingen en
linje mellan Stadsskogen eller att en linje som gar via
Stadsskogen/Rosendal ansluter till linje 570 vid exempelvis
Stormarknaden.
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Handlingsplan

For kollektivtrafiken till och fran Alingsas kommun ar pendeltaget
sjalva hjartat. Da manga Alingsasbor har behov av att ta sig till och
fran taget bor ovrig kollektivtrafik i kommunen aven fortsattningsvis
byggas upp utifran pendeltagets tidtabell. Detta galler sa val
landsbygdstrafiken som stadstrafiken.

En stor del av befolkningen i Alingsas ar koncentrerad till staden. |
évriga kommunen bor man relativt glest, varfor det &ar svart att
tilgodose alla med kollektivtrafik fram till dérren. Att kunna ta bilen
fram till bussen eller tAget ar darmed en forutsattning for manga,
varfor det bor finns bra pendelparkeringar i anslutning till stérre
knutpunkter.

For den som bor utanfor Alingsas stad och vill kunna ta sig till staden
fort och ofta &r bilen trots att kraftiga atgarder vidtas det 6verlagset
basta alternativet. Dock ar kollektivtrafiken ett konkurrenskraftigt
alternativ till bilen for resor fran Alingsas stad till andra kommuner.
Genom att ordna bra pendelparkeringar i anslutning till
Alingsasterminalen och Véastra Bodarna, samt Norsesund i Lerums
kommun, finns det goda forutsattningar for att fa fler att aka kollektivt
en del av strackan.

| och med att resandeunderlaget i kommunen ar litet ar det svart att
motivera att linjerna ska trafikera med hogt turutbud. Daremot kan
turutbudet utdkas i vissa relationer dar det finns potential for ett Okat
resande. | dvriga relationer bor befintliga avgangar framst anpassads
efter de tider da flest vill aka.

For att fa fler att aka kollektivt &r det framst restiderna som maste
sankas. Dock finns det i hela kommunen ett basbehov av att kunna
aka kollektivt varfor det ofta kan vara viktigare att en linje trafikerar
mer avskilda omraden och stannar vid manga hallplatser &n att resan
gar fort.

I manga av pendlingsrelationerna finns det idag goda forbindelser
med kollektivtrafik som inte nyttjas av befolkningen. Har ar det framst
marknadsforingsinsatser som kan medféra ett 6kat resande, t.ex.
genom direktbearbetning av befolkning och foretag.

Flertalet linjer ar baserade pa skolresor. Det finns en risk att om
manga barn och ungdomar aker en linje blir den mindre attraktiv for
arbetsresor. | de relationer dar det finns ett bra underlag och goda
forutsattningar for ett stort antal arbetsresor bor skolbarnens
avgangar inte sammanfalla med arbetsresorna. Pa linjer dar

71



ra02s 2005-11-11

6.1

underlaget framst ar skolbarn och ungdomar bor istéllet ett underlag
av arbetsresor byggas upp exempelvis genom kampanjer i skolorna
dar de vuxna uppmuntras till att ta bussen till arbetet tillsammans
med sina barn som skall till skolan.

Nar linjerna baseras pa skolresor anges det ofta i tidtabellen att vissa
avgangar endast trafikeras under skoldagar. Detta bor undvikas
under hogtrafik da det skapar oro hos den som inte har skolbarn och
inte vet vilka dagar som avses, vilket i sin tur kan leda till att de inte
aker med linjen 6ver huvudtaget.

Resor mellan Alingsds kommun och 6vriga kommuner

6.1.1 Alingsaspendeln

Merparten av dagens arbetsresor till och fran Alingsads kommun gar
till eller frAn kommuner utmed Vastra stambanan. Det ar aven har
som kollektivtrafikresandet ar som storst.

For att 6ka antalet resenérer i straket mot Goéteborg bor framst
restiden kortas, antingen for samtliga avgangar eller enbart for
utvalda snabbturer. Taget kor idag i princip sa fort som det gar, varfor
den enda atgard som kvarstar ar att minska antalet tagstopp pa
strackan Alingsas — Goteborg.

Idag ar flertalet avgangar under hogtrafik fullbelagda varfor
kapaciteten maste utokas. D& sparkapaciteten pa Vastra
stambanan i princip redan ar fullt utnyttjad innebér det att tagen
framst maste forlangas eller bytas ut for att skapa fler sittplatser.

Alingsas kommun bor aven fortsattningsvis efterstrava att de
tadgavgangar som idag startar eller slutar i Floda fortséatter hela
vagen till Alingsas, vilket skapar hogre kapacitet for Alingsasborna
under hogtrafik.

Pa sikt bor dock malet vara att utoka turutbudet under hogtrafik.
Problemen med férsenade tag maste atgardas.

For manga alingsasbor ar bilen ar det 6verlagset basta alternativet for
att ta sig till Alingsasterminalen, Vastra Bodarna station eller
Noreseund station for vidare resa till annan kommun.
Pendelparkeringarna vid dessa stationer bor darfor kontinuerligt ses
over och anpassas efter resenarernas behov. | takt med att omradet
Stadsskogen byggs ut foérvantas behovet av antalet bilplatser vid
Vastra Bodarna station oka eftersom det ar mest naturligt att ga pa
Alingsaspendeln dar.
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6.1.2 MolIndal

Restiden med tag kan snabbas upp avsevart genom att korta
vantetiden pa Goteborg C genom battre samordning av avgangarna
mellan Alingsas- och Kungsbackapendeln. Kommer troligtvis att l6sas
pa sikt genom Vastlanken.

6.1.3 Vargarda

Fran Alingsas stad finns det idag relativt goda forbindelser till de
storre arbetsplatserna i Vargarda genom linje 543. Det samma galler
for arbetsresor fran Vargarda till Alingsas. Dock ar det relativt f& som
arbetspendlar med kollektivtrafiken.

| straket ar det framst marknadsforing till de storre arbetsgivarna
som kan bidra till ett 6kat resande och att tidtabellen for linje 543
anpassas utifran deras behov vad galler till exempel skiftestider. Vid
ett 6kat resande bor det finnas underlag for att utoka turtatheten
mellan orterna.

Om det skapades mojlighet att byta mellan taget till en val anslutande
stadslinje i Vargarda skulle restidskvoterna kunna sankas till ned mot
1,0. Idag saknas dock stadstrafik i Vargarda, varfor denna l6sning
inte &r mdjlig. Det borde dock finnas behov av linje i anslutning till
taget da manga pendlar aven fran Goteborg. Det ar dock max 1,5 km
gangvag fran stationen till industriomradena sa det kanske ar
overflodigt. Detta forslag ar nagot som Alingsas kommun inte direkt
kan paverka, men kommunen kan ta upp forslaget med Vasttrafik och
Vargarda och kan pé sa satt forsoka fa igenom forslaget.

6.1.4 Boras

For kollektivtrafiken mellan Alingsas och Boras ar det framst restiden
som maste kortas, antingen genom farre stopp eller om bussen kan
halla sig pa vag 180 och inte kora in i samhallena, sa kallade
"motorvagshallplatser”. Kraver samarbete med Boras och Bollebygds
kommun da merparten av linjen och hallplatserna ligger utanfor
Alingsads kommungrans. Om arbetspendling i straket prioriteras av
bade Alingsas och Boras kommun bér snabbturer évervagas under
hogtrafik.

Eftersom linje 500 mellan Boras — Alingsas — Trollhattan har delats i
Alingsas har det gett storre mojligheter till att lagga en styv och
behovsanpassad tidtabell for linje 550 mellan Boras och Alingsas
samtidigt som tidtabellen kan goras mer lattlast och tydligare an idag.
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6.2

6.1.5 Trollhattan

Att arbetspendla med kollektivtrafiken mellan Trollhattan och Alingsas
stad &r inget bra alternativ i dagslaget da restiden ar for 1ang. Aven
med bil ligger restiden pa gransen for vad som betraktas som
acceptabelt.

Om Alingsas kommun vill utveckla pendlingsrelationerna till
Trollhattan ar det pa strackan Sollebrunn - Trollhattan som man bor
satsa. Det ar framst utbudet till Trollhattan pd morgonen som
behover utokas med en tidigare avgang.

For arbetspendling fran Trollhattan till Alingsas finns det idag inga
avgangar pa morgonen. Om Alingsas kommun vill att pendling skall
ske med kollektivtrafik aven i denna riktning bér en tidigare
morgontur sattas in pa linjen.

Eftersom linje 500 har delats i Alingsas ger det majlighet till att lagga
en mer styv och behovsanpassad tidtabell for avgangar till
Trollh&ttan samtidigt som tidtabellen kan gdras mer lattlast och
tydligare &n idag.

Resor inom Alingsas kommun exkl. inom Alingsas
stad

For resor mellan Alingsas stad och andra kommuner géller samma
forutsattningar som for avsnitt 6.1, varfér dessa relationer inte tas upp
har.

Tidtabellerna for landsbygdslinjerna upplevs som roriga med manga

olika varianter och oregelbundna avgangs- och restider. Enklare och
mer konsekventa tidtabeller bor efterstravas samt i mojligaste man
styv tidtabell.

6.2.1 Till Alingsas stad

Fran omradet Hemsjo/Ingared bedoms trafiken som god, men det
finns potential for ett 6kat resande under forutsattning att utbudet
utokas, framst med koppling till Alingsaspendeln.

Mellan Vastra Bodarna och Alingsas stad ar bade restiden och
turutbudet bra.
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6.3

Fran Ostra Langared beddéms bade restid och utbud som goda. Dock
saknas resmojlighet hem efter k1.18 for dem som arbetar sent eller
for fritidsresor, varfor ytterligare en tur bor laggas in pa linje 541.

Fran omradena Anten, Grafsnas, Erska och Sollebrunn bedoms
dagens trafikutbud vara tillrackligt. Likasa ar restiderna
konkurrenskraftiga gentemot bilen. Om nagon atgard skall vidtas pa
linjen bor det vara att utoka utbudet pa morgonen med ytterligare
en avgang mot Alingsas stad med ankomsttid strax fore kl.7.

Fran Odenas arbetspendlar totalt sett s& pass fa att turutbudet bor
anpassas efter skolresorna. Dock bor avgangen till Alingsas kl. 07:10
ga aven paicke skoldagar.

Stora Mellby saknas resmojlighet mellan kl. 18- 21 och boende i
Magra har ingen mgjlighet att ta sig hem efter kl.21.

6.2.2 Fran Hemsjo/Ingared till Goteborg och Lerum

Vantetiden vid byte i Norsesund bor kunna kortas med upp minst 5
minuter genom battre anpassning av linje 564 till taget.

6.2.3 Fran Vastra Bodarna till Goteborg m.fl.

Har samma forutsattningar som Alingsas stad, se avsnitt 6.1.

6.2.4 Skolbusslinjer

Linje 554 och 562 ar idag framst skolbusslinjer, varfér linjernas
tidtabeller framst bor anpassas darefter, men linjerna ska &ven kunna
nyttjas av dem som vill arbetspendla med linjerna.

Resor inom samt till och fran Alingsas stad

Resmodjligheterna mellan centrum och Savelunds industriomrade bor
utdkas under hogtrafik. Dessutom bor linje 575 dras om infor
utbyggnaden av omradet Stadsskogen for att aven trafikera det
nybyggda omradet. Turutbudet bor aven utdkas markant for att
"locka” fler till att aka kollektivt fran bdrjan och inte hinna véanja sig vid
att ta bilen nar det finns andra alternativ. Kan kombineras med Sédra
rundan mitt pa dagen, som aven den behdver ses 6ver i samband
med nybyggnationen. Problemen ovan kan Iésas genom en
sammanslagning av linje 575 och 572. Inledningsvis bor linjen
trafikeras med entimmestrafik, men har potential att utbkas
ytterligare.
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En ny linje bor infoéras som trafikerar omradet Rosendal under
hdgtrafik. Relationen Stadsskogen — Rosendal — Stormarknaden kan
vara ett alternativ, men anslutning vid Stormarknaden till linje 570 for
resa till/frAn Angabo och Centrum/Nolby/Noltorp.

Det bor finnas ett behov av kvallstrafik inom staden, bade med
avseende pa arbetspendling och pa fritidsresor. Dessutom bor det
finnas underlag for utokning av stadstrafiken pa lérdagar da
fritidsresor &ar den grupp som har 6kat mest de senaste aren.

Linjerna 544, 551, 566 och 567 ar idag i princip skolbusslinjer och
bor helt anpassas efter skolelevernas behov.

Vad ar pa gang?

| stort sett samtliga av férslagen ovan som beror trafiken inom
Alingsads kommun och Alingsas stad ar inarbetat i det forslag till ny
trafikering som tagits fram i samband med anpassning av skoltrafiken
till 6vrig kollektivtrafik. Arbete pagar att samordna skolskjutstrafiken i
Hemsjo, Ingared och Oden&s samt i LAngared med den ordinarie
linjetrafiken.

Ett forslag till Nartrafik har ocksa tagits fram, som innebar att alla
boende pa landsbygden som har minst 1 km till nArmaste vag dar
linjetrafiken passerar, far tillgang till Nartrafik. Nartrafiken bestalls via
bestallningscentralen och kommer att ga sarskilda tider och tre dagar
i veckan, mandag, onsdag och fredag.

| Alingsas tatort foreslas en sammanslagning av linje 572 och 575
som blir den andra genomgéende linjen. Aven kvallstrafik och utokad
I6rdagstrafik &r foreslagen.

Arbete pagar ocksa att tillganglighetsanpassa hallplatserna i kommun
for funktionshindrade. | investeringsbudgeten finns 770 tkr avsatta for
aren to m ar 2010.

Detaljplanearbete pagar for stationsomradet. Arbetet paverkar
pendelparkeringar och forslag pa P-hus, gadng- och cykelvagar,
bussarna in- och utfarter samt angoéring pa Terminalen.

Det som kvarstar ar darmed att forbattra trafiken till 6vriga kommuner
samt se Over forutsattningarna for att infora en stadstrafiklinje som
trafikerar omradet Rosendal. Aven det sistnamnda kommer att vara
atgardat till den nya tidtabellen.
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8.1

Framtidsscenario och samhallsekonomiska
effekter

Att utdka och forbattra kollektivtrafiken bidrar till flertalet positiva
effekter for samhadllet. Vissa av dessa effekter kan med framtagna
metoder varderas medan andra ar betydligt svarare att berakna ett
ekonomiskt varde for.

| féljande avsnitt beskrivs de generella effekter som en utdkning oh
forbattring av kollektivtrafiken forvantas bidra med i form av nytta for
samhallet. Darefter foljer en redovisning av de kostnader och vinster
som gar att berékna och sist en analys for ett urval framtidsscenarion.

Generella effekter

8.1.1 Attraktiv kommun

Att en kommun kan erbjuda invanarna en val utbyggd och fungerande
kollektivtrafik upplevs som nagot positivt och medfor att kommunen
blir mer attraktiv for dem som soker bostad i omradet. Om Alingsas
kommun utokar och forbattrar den kollektivtrafik som beror
kommunen kommer det att vara en viktig bidragande faktor for att 6ka
inflyttningen till kommunen.

Att fler personer flyttar till Alingsas kommun ger i sig ingen
samhallsnytta da det samtidigt betyder att nAgon annan kommun
forlorar dessa invanare. For Alingsas kommun daremot kan det fa
stor kommunekonomisk betydelse i form av nya skattebetalare. Hur
stor denna effekt vantas bli &r svart att avgdéra och beror aven pa flera
andra faktorer, varfor det inte gar att sarskilja hur stor effekt som
kollektivtrafiken bidrar med. Dar emot gar det att sékerstalla att det
ger en positiv effekt pa inflyttningen till kommunen.

8.1.2 Battre halsa

Flertalet studier visar pa att den som valjer att &ka med
kollektivtrafiken istéllet for att ta bilen far extra vardagsmotion i och
med den naturliga promenad eller cykeltur som uppkommer fér att ta
sig mellan bostaden/arbetet och hallplatsen. Denna vardagsmotion
bidrar i sin tur till battre halsa och darmed lagre kostnader for
samhallet i from av sjukvard och sjukskrivningar.

Hur stora dessa halsoeffekter blir ar svart att bedoma da det ar svart
att avgora hur stor andel av kollektivtrafikresorna som annars skulle
ha genomfdrts med bil eller hur stor andel som ar nygenererade resor
pa grund av den utokade kollektivtrafiken. Dessutom kan en utdkad
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kollektivtrafik innebara att personer som tidigare har gatt eller cyklat
till sina arenden istéllet valjer att &ka med kollektivtrafiken och ror
darmed pa sig mindre an tidigare, vilket da kan bidra till en
samhallsekonomisk kostad i form av 6kad ohélsa.

8.1.3 Farre olyckor

Att resa med kollektivtrafiken ar sakrare an att aka med exempelvis
bil. Ju stérre andel av resorna som genomférs med kollektivtrafik
istallet for bil, desto farre olyckor och darmed kostnader for samhéallet
i form av sjukvard och uteblivna inkomster fran sjukskrivna och
avlidna.

En negativ sida ar att for att kunna dka med kollektivtrafiken forutsatts
vanligtvis att resenaren gar eller cyklar till hallplatsen, vilket bidrar till
en Okad risk for olyckor och darmed kan olyckskostnaden bli hdgre
for gang och cykeltrafik i en tatort an for biltrafik.

8.1.4 Battre miljo

Att dka med kollektivtrafiken innebér lagre utslapp till var luft och
natur per person och kilometer jamfort med att dka bil. Det ar framst
de resor som annars skulle ha genomférts med bil som bidrar till
minskade utslapp, vilket ger samhallet en nytta i form av béttre luft.
Battre luft leder i sin tur till att farre mar daligt av luftkvaliteten och
darmed blir antalet personer som behéver medicinsk behandling samt
antalet personer som dor i fortid pa grund av hoga halter av skadliga
amnen i luften farre.

8.1.5 Battre framkomlighet

Forbattringar inom kollektivtrafiken bidrar till fler resenérer, varav en
viss andel av de nytillkomna resendrerna tidigare har genomfort
motsvarande resa med bil.

Tack vare att dessa bilister dvergar till att aka kollektivt bidrar de till
minskad trangsel pa vagarna och darmed till kortare restider for de
kvarvarande bilisterna.

8.1.6 Kortare restid

Genom att utdka turutbudet eller snabba upp befintliga linjer kortas
restiden for de befintliga kollektivtrafikresenarerna, vilket &r en positiv
effekt for resenéaren.

Kortare restider och tatare avgangar bidrar aven till att
kollektivtrafiken blir mer attraktiv och att ett antal bilister 6vergar till att
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8.2

aka med kollektivtrafiken istallet. Restiden med kollektivtrafik ar dock
normalt sett langre 4n med bil, varfor den samhallsekonomiska
effekten for restiden darmed blir negativ for dessa personer. Det
faktum att resenéaren valt att byta fran bil till kollektivt resande visar
dock att resenaren varderar den sammanvagda nyttan av att resa
med kollektivtrafiken som hégre an restidsforlusten.

8.1.7 Okad rorelsefrihet

En val utbyggd kollektivtrafik bidrar till 6kad rorelsefrinet och darmed
en battre livskvalitet.

De som berors ar framst aldre och yngre som inte har tillgang till bil.
Det ar aven denna grupp som har stérst behov av att det finns bra
kollektiva forbindelser aven pa kvallar och helger.

Aven for de som har tillgang till bil kan kollektivtrafiken bidra till okad
rorelsefrinet. Exempelvis ar det manga som pa kvallar och helger inte
vill kéra bil och darmed ser kollektivtrafiken som ett bra alternativ.
Kollektivtrafiken bidrar aven till 6kad rorelsefrinet for resterande
familjemedlemmar om en i familjen ar ute med bilen. Kollektivtrafiken
kan darmed bidra till att familjer avstar fran att anskaffa en andrabil
om kollektivtrafiken istéllet kan tillgodose detta behov.

Vvardering av foreslagna atgarder

Nedan féljer en sammanstéllning av de samhallsekonomiska effekter
som gar att vardera for de atgarder som foreslas till den lokala
trafikforsorjningsplanen for Alingsas kommun och som kommunen
kan rada over.

De effekter som hansyn har tagits till &r:

o forvantade andringar i antalet resenarer pa grund av utdkat
turutbud eller forbattrad restid,

o restidsvinster for befintliga kollektivirafikresenérer

¢ miljo- och olyckseffekter da bilister Gvergar till kollektivtrafik
| och med att restiden med kollektivtrafik generellt ar langre &n med
bil i berérda relationer antas att resorna anda skulle ha genomforts

aven om inte kollektivtrafiken fanns, varfor inga regionforstorande
effekter tagits med i berékningarna.
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Inte heller vardering av tidsforluster har tagits med utan den
tidsforlust som uppstar for en resa med kollektivtrafik istallet for bil
antas vagas upp av andra mervarden som resenaren anser sig fa
eftersom han/hon har valt kollektivtrafiken framfor bilen.

Samtliga varderingar ar avgransade till den specifika linje som
atgarden beroér. Det bor dock observeras att atgarder som vidtas pa
en linje kan medféra positiva effekter aven for en annan linje.
Exempelvis kan en atgard pa en lokal linje vara en forutsattning for att
det ska vara mdjligt att &ka med en regional linje.

Utover de effekter som varderas nedan tillkommer generella effekter
som inte gar att vardera, men som beskrivs i tidigare avsnitt.

Kalkylrantan &ar satt till 4 % och nuvardet baseras pa en 40-arsperiod.

For de atgarder dar det ar majligt redovisas nyttonuvardeskvoten for
atgarden, dvs. hur stor vinsten/férlusten ar i forhallande till kostnaden.

NNK = (nytta-kostnad)
kostnad

Nyttonuvardeskvoten anger darmed ett matt pa hur mycket man far
tillbaka per satsad krona.

For de atgarder dar Alingsas kommun star for en del av trafikerings-
kostnaden redovisas den samhallsekonomiska effekten dels for
Vasttrafik och dels for Alingsas kommun, dar vinster och kostnader
baseras pa den vinst- och kostnadsfordelning som galler for
respektive linje idag.

8.2.1 Kortare restid for Alingsaspendeln

Nagra konkreta forslag pa hur restiden for Alingsaspendeln ska
kortas har inte tagits fram, varfér kostnader inte har kunnat beréknas.

Genom att endast studera de som reser med Alingsaspendeln mellan
Alingsas och Goteborg skulle en kortad restid pa 1 minut bidra till

8 500 nya resor per ar, vilket ger en samhallsekonomisk nytta pa
knappt 600 tkr.

Kostnad: Okand

Vinst: Om restiden kortas med
1 min 430 tkr
2 min 860 tkr
3 min 1280 tkr
4 min 1710 tkr
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8.2.2 Kortare bytestid mellan Alingsas- och Kungsbackapendeln

Att lagga om tidtabellerna for Alingsas- och Kungsbackapendeln
medfor inga kostnader i sig, men da det paverkar resterande av
trafiken pd Goteborg C samt Véastra stambanan och Vastkustbanan
kan det medféra i nulaget okanda kostnader.

Bytestiden mellan Alingsas- och Kungsbackapendeln ar idag 18
minuter. Vasttrafik rekommenderar en bytestid pa minst 5 minuter,
vilket medfor att restiden kan kortas med upp mot 13 minuter. Nedan
redovisas vad den samhallsekonomiska nyttan blir om bytestiden,
och darmed aven den totala restiden, kan kortas med 1, 5, 10
respektive 13 minuter.

Kostnad: Okand

Vinst: Om restiden kortas med
1 min 50 tkr
5 min 230 tkr
10 min 470 tkr
13 min 610 tkr

8.2.3 Kortare restid Alingsas — Boras

Nagra konkreta forslag pa hur restiden for berorda linjer kan kortas
har inte tagits fram, varfor kostnader inte har kunnat berdknas. Nedan
redovisas dock vad nyttan blir om restiden kan kortas med 1, 2, 3
respektive 4 minuter jamfort med idag.

Kostnad: Okand

Vinst: Om restiden kortas med
1 Min 190 tkr
2 Min 300 tkr
3 Min 430 tkr
4 Min 590 tkr

8.2.4 UtOkat turutbud Trollhattan — Alingsas

Berakningarna baseras endast pa effekter for dem som reser mellan
kommunerna och kostnaderna ar darmed baserade pa att befintliga
turer mellan Alingsas och Sollebrunn forlangs till Trollhattan.

Kostnad / ar 442 tkr/ar
Vinst per ar 51 tkr/ar
Sambhallsekonomisk vinst -391 tkr
NNK -0,88
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8.2.5 Samordning med skoltrafiken i omradet Hemsjo/Ingared

Berakningarna baseras pa de forslag till ny trafikering for linjerna 554,
561, 562, 563 och 564 som Vasttrafik arbetet fram under varen 2007.

Vasttrafik Alingsas kommun
Kostnad / ar 890 tkr/ar 670 tkr/ar
Vinst per ar 310 tkr/ar 360 tkr/ar
Sambhallsekonomisk vinst -580 tkr -310 tkr/ar
NNK -0,65 -0,47

8.2.6 Samordning med skoltrafiken i omradet Langared

Berakningarna baseras pa de forslag till ny trafikering for linjerna 540,
541, 542, 560 och 565 som Vasttrafik arbetet fram under varen 2007.

Vasttrafik Alingsas kommun
Kostnad / ar 650 tkr/ar 390 tkr/ar
Vinst per ar 170 tkr/ar 170 tkr/ar
Samhallsekonomisk vinst -480 tkr/ar -220 tkr/ar
NNK -0,74 -0,56

8.2.7 Inforande av kvallstrafik i Alingsas stad

Berakningarna baseras pa att kvallstrafik infors pa linje 570 med en
avgang per timme mellan kl.19 — 22, dvs. det tillkommer 6 avgangar
per vardagsdygn.

Vasttrafik Alingsas kommun
Kostnad / ar 150 tkr/ar 65 tkr/ar
Vinst per ar 160 tkr/ar 95 tkr/ar
Samhéallsekonomisk vinst +10 tkr/ar +30 tkr/ar
NNK +0,06 +0,53

8.2.8 Sammanslagning av och utékning av turutbud for linje 572
och 575.

Entimmestrafik mellan kl. 6-19 under férutsattning att dagen bussar
tacker trafikeringsbehovet.

Vasttrafik Alingsas kommun
Kostnad / &r 60 tkr/ar 45 tkr/ar
Vinst per ar 80 tkr/ar 50 tkr/ar
Samhallsekonomisk vinst +20 tkr/ar 5 tkr/ar
NNK +0,29 +0,14
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8.3

Halvtimmestrafik mellan kl. 6-19 under forutsattning att nya bussar
kops in for att téacka trafikeringsbehovet.

Vasttrafik Alingsas kommun
Kostnad / &r 1800 tkr/ar 1280 tkr/ar
Vinst per ar 250 tkr/ar 160 tkr/ar
Samhallsekonomisk vinst -1 550 tkr/ar -1 120 tkr/ar
NNK -0,86 -0,88

Lika god resandeutveckling som for linje 570 forutsatt halvtimmes-
trafik mellan kl. 6-19 och att nya bussar kops in.

Vasttrafik Alingsas kommun
Kostnad / ar 1 800 tkr/ar 1280 tkr/ar
Vinst per ar 1230 tkr/ar 780 tkr/ar
Samhaéllsekonomisk vinst -570 tkr/ar -500 tkr/ar
NNK -0,31 -0,39

Framtidsscenario

| foljande avsnitt foljer en beskrivning av vilken trafik som krévs for att
uppfylla utvalda scenario om ett 6kat kollektivtrafikresandet. En
samhallsekonomisk beddmning har aven gjorts for att belysa
effekterna av den férvantade 6kningen av kollektivtrafikresor.

Resandedkningen har fordelats ut 6ver de linjer som bedéms ha
potential for ett 6kat resande.

Merparten av resandetkningen forvantas ske under hogtrafik, varfor
en storre 6kning innebar att nya fordon maste kopas in da samtliga
befintliga fordon antas vara i drift under hogtrafik.

8.3.1 Vasttrafiks mal

Vasttrafik har satt upp som mal att till ar 2015 skall antalet resor med
Vasttrafik 6ka med 15 % jamfort med ar 2005. For att klara detta har
Vasttrafik Affarsomrade Goteborgs Regiontrafik brutit upp malet till att
ar 2015 skall resandet med regiontrafiken ha 6kat med 20 % och
lokal-/tatortstrafiken med 5 % jamfort med ar 2005.

Om trafiken 6kar som i malet innebér det en 6kning med drygt 75 000
bussresor per ar, vilket motsvara cirka 180 nya resenarer per dag.
For att kunna ta emot denna resandedkning maste dagens utbud
utdkas med sju avgangar och en ny buss kopas in.
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Samhallsekonomiska berékningar visar att ett scenario som ovan
innebar en forlust pa 1,1 miljoner kronor per ar, vilket ger en
nettonuvardeskvot (NNK) pé -0,47.

Vasttrafiks mal for resandet innebar en 6kning av antalet tagresor
med 400 000 resor, vilket motsvara 900 nya resenérer per dag. For
att klara av denna 6kning maste dagens turutbud uttkas med tre turer
per dygn. Da utokningen bor ske under hogtrafik maste tre nya tag
kopas in. Den samhéllsekonomiska vinsten beréknas till 1,1 miljoner
kronor. NNK = 0,16.

8.3.2 Efterfragan pa kollektivtrafiken ar 2010

Det ar framst antalet resor till Géteborg som kommer att 6ka
namnvart om befolkningen i Alingsas kommun okar som i
kommunens befolkningsprognos. Det kan dock finnas en potential till
Okat resande aven till andra kommuner med goda kommunikationer
till Alingsas, som exempelvis Partille och Lerum.

Alingsas har alltid varit ett attraktivt alternativ for personer som vill ha
pendlingsavstand till Géteborg, men letar efter en billigare bostad &n i
storstaden. Detta ar en trend som troligtvis kommer att halla i sig och
Oka, varfor det ar rimligt att anta att en stor andel av dem som flyttar
in till Alingsds kommer att arbeta i Goteborg eller nagon annan
kommun som har bra pendlingsférbindelser till Alingsas kommun.

Tack vare de goda forbindelserna till och fran kommunen med tag
finns det &ven potential fér en 6kning av inpendlingen till kommunen
som en foljd av regionférstoringen, framst fran kommunerna langs
Alingsaspendeln, men aven fran kommuner som Herrljunga,
Falkoping och Vara.

Den utdkning av arbetstillfallen som planeras de kommande aren
kommer inte att ge ndgon markbar effekt, men daremot kan
pendlingsstrémmarna anda forandras i takt med att arbetsmarknads-
regionerna vaxer, vilket gor det lattare att ta ett jobb i en annan
kommun. Paverkar saval in- om utpendlingen fran kommunen.

Inom kommunen kommer antalet arbetsresor inte att 6ka namnvart,
med undantag av omradet kring Hems;jo - Ingared dar antalet
arbetsresor till Alingsas stad och till Vastra Bodarna for vidare resa
med Alingsaspendeln forvantas oka.

Inom Alingsas stad ar det framst den forvantade befolkningsékningen
i omradet Stadsskogen som kommer att bidra till ett 6kat
arbetsresande till Alingsas centrum, men aven utpendlingen mot
kommunerna langs med Alingsaspendeln.
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8.4

8.3.3 Fordubbling av dagens kollektivtrafik (K2020)

En fordubbling av dagens kollektivtrafik skulle innebara en 6kning av
antalet bussresor med 600 000 resor per ar, vilket motsvara drygt
1 300 nya resenarer per dag.

For att klara denna 6kning maste 62 nya bussavgangar sattas in samt
att 9 nya bussar maste kopas in. Samhallsnyttan beraknas till -5
miljoner kronor per ar och ger en NNK pa -0,37.

Om antalet resor pa Alingsaspendeln fordubblas innebér det en
resandetkning med 2 miljoner resor per ar, vilket innebar att
turutbudet maste utokas med ytterligare 10 avgangar och att tva nya
trippelkopplade tagset maste kopas in. Den samhallsekonomiska
vinsten beraknas bli till 7 miljoner kronor per ar och NNK till 0,27.

8.3.4 25 % marknadsandel

Om kollektivtrafiken inom samt till och fran Alingsas kommun ska
uppna en marknadsandel p& 25 % masta antalet bussresor pa
berérda linjer 6ka med 1,6 miljoner resor, vilket motsvara 3 600 nya
resendrer per dag.

Okningen skulle innebara att 170 nya bussavgangar och inkop av 23
nya bussar. Samhallsekonomiska berékningar visar en forlust pa 12
miljoner kronor per ar om scenariot ovan infaller, vilket ger en NNK pa
-0,33.

Kollektivtrafikens marknadsandelar langs med Alingsaspendelns
strackning ligger idag pa runt 20 %. En o6kning till 25 % innebar att
antalet resor maste 6ka med 500 000 per ar och att tre nya
tadgavgangar satts in varje dag. Den samhallsekonomiska vinsten
beréknas till 0,8 miljoner kronor och NNK till 0,11.

Sammanfattning samhallsekonomi

Det ar i princip endast satsningar pa tagtrafiken som enligt
berakningarna ovan ger en samhallsekonomisk vinst. Det bor dock
papekas an en gang att investeringar som beror kollektivtrafiken
bidrar till fler positiva effekter for samhéllet an de som varderats i
berékningarna ovan.

Att samhallsnyttan blir negativ for busstrafiken i scenarierna ovan kan
forklaras av att resstrackorna ar relativt korta och darmed vinsterna
sma. Daremot ar inkdpskostnaderna for nya fordon relativt hoga samt
att entreprendérskostnaderna ska tacka linjernas hela strackning
oavsett om bussen ar full eller tom.
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Bade boende och arbetande i Alingsas som arbetspendlar med
Alingsaspendeln ar beroende av en val fungerande kollektivtrafik i
kommunen. Den lokala busstrafiken ar darfér en forutsattning for att
resandet pa Alingsaspendeln ska kunna ¢ka i den omfattning som
framgar av berékningarna. Det kan darfor vara acceptabelt att
busstrafiken gar med en samhallsekonomisk forlust da det vags upp
av tagtrafikens samhallsekonomiska vinst.
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9.1

Hur kan framkomligheten sakerstallas for
busstrafiken i framtiden?

En forutsattning for att 6ka andelen kollektivtrafikresenarer ar att
bussarna kommer fram i tid och inte fastnar i bilkGer.

Enligt den trafikeringsprognos som Alingsas stad har tagit fram for ar
2020° kommer biltrafiken framst att 8ka och skapa kébildning i de
strak som korsar jarnvagen, dvs. Strahles Allé och Vanersborgs-
vagen. Det ar framst pa morgonen nar manga borjar sina arbetet
ungefar samtidigt som kobildning vantas uppsta.

For kollektivtrafiken innebar denna trafikbkning att den framtida
framkomligheten for busstrafiken maste sakerstallas.

Generella riktlinjer

Den atgard som ger storst effekt nar det galler prioritering av
framkomlighet for busstrafik ar att anldgga separata busskorfalt dar
bussarna far fritt flode och slipper sta i ko tillsammans med den
ovriga trafiken.

Aven utformning av korsningar och cirkulationer har stor betydelse for
busstrafikens framkomlighet, dels fér hur latt fordonet kan ta sig
igenom korsningen/cirkulationen och dels for vilka mojligheter det
finns till att ge busstrafiken prioritet genom korsningen/cirkulationen.

Att ge busstrafiken foretrade med hjalp av signalprioritering &r en
relativt enkel atgard att infora i korsningar under forutséttning att
busstrafiken har ett eget korfalt in i korsningen. Genom att slappa pa
busstrafiken nagra sekunder fore biltrafiken smiter bussarna snabbt
igenom korningen utan att paverka biltrafiken namnvart.

Nar det galler cirkulationer daremot ar det svarare att ge busstrafiken
prioritet samt att cirkulationer generellt bidrar till en férsamrad
framkomlighet for busstrafiken. Att anlagga en cirkulation i ett strak
dar manga bussar skall passera bor darfor tankas igenom en extra
gang da det i manga fall kan det innebara en forsamring for
busstrafiken.

Dessutom bor framkomlighet for busstrafiken alltid lyftas upp for
diskussion vid férandringar och ombyggnader av vagar och gator i
staden.

® Forslag till trafiktaktik for staden
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9.2

Konkreta atgardsforslag

Nedan foljer en beskrivning av forslag pa atgarder som kan vidtas for
att 0ka busstrafikens framkomlighet, bade idag och i framtiden.

De strackor som har prioriterats ar vagarna in mot Alingsasterminalen
da passningen till Alingsaspendeln pad morgonen beddoms vara
viktigast att klara. Dessutom har de strackor dar linje 570 och den
kommande linje som ska ersétta linje 572 och 575 prioriterats da de
kommer att utgbra stommen i stadsnatet for kollektivtrafiken.

En forutsattning har dessutom varit att inte namnvart férsamra
kapaciteten for biltrafiken da kapaciteten i straken ovan med dagens
utformning bedéms vara otillracklig ar 2020.

Nagra av atgardsforslagen nedan kan bedémas vara inaktuella eller
orimliga att genomfora i dagslaget. De visar dock pa var konflikter
sannolikt kommer att uppsta i framtiden, varfér det ar av stor vikt att
kommunen tar hansyn till detta vid kommande stadsplanering.
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1. Planerad cirkulation anpassad for busstrafik

Forslag har tagits fram pa att bygga om korsning till en
cirkulationsplats. Da samtliga bussar som skall ut fran
Alingsasterminalen ska passera denna korsning ar det av stor vikt att
busstrafiken prioriteras med god framkomlighet. Kommunen boér
darfoér dvervaga om en cirkulation &r den basta losningen for
korsningen.

Om kommunen valjer att anlagga en cirkulation ar det av stor vikt att
utformningen anpassas sa att bussarna latt kan ta sig igenom
cirkulationen.

Ytterligare en nackdel med att anlagga en cirkulation, férutom att det
blir svart att prioritera busstrafiken, ar att en stor del av bilflédena
ankommer till korsningen/cirkulationen via Stationsgatan, varfor det
finns en risk att bussarna kan bli stdende vid Alingsasterminalens
utfart.

2 & 3. Signalprioritet och busskarfalt

| korsningen kan bussar som ankommer séderifran och ska in pa
Stationsgatan ges signalprioritet, under forutséattning att ett
busskorfalt angors fore korsningen. Ett alternativ kan vara att lata
busskorfaltet ga in till Alingsasterminalen fore korsningen, dvs. ga
over den yta som idag ar parkering.

Aven for denna korsning pagér diskussioner om en eventuell
ombyggnad till cirkulation, vilket forsvarar mojligheterna till att
prioritera busstrafiken. Om kommunen tar beslut om att bygga om
korsningen till en cirkulation ar det av stor vikt att utformningen
anpassas sa att bussarna latt kan ta sig igenom cirkulationen.

4 & 5. Eventuellt busskorfalt

Det vore onskvart med ett separat busskorfalt pa hela strackan
mellan Sveaplan och Stationsgatan. Det som avgér om det ar mojligt
ar hur stort utrymme det finns for att anlagga ett ytterligare ett korfalt
under jarnvagsbron. Om det inte ar majligt blir ett busskorfalt mellan
korsningen med Goteborgsvéagen och jarnvagsbron for kort for att ge
nagon storre effekt pa framkomligheten fér busstrafiken.

En oOversiktlig studie visar att det idag ar 14 meter mellan brostdden.
Det kan darfor vara mojligt att anlagga ett ytterligare korfalt pa
dagens GC-bana om det gar att sanka den till samma hojdniva som
dagens korbana. GC-banan kan da flyttas till facket utanfor brostodet
om detta gravs ur nagot. En forutsattning for att denna losning skall
vara genomfdrbar &r att grundlaggningen klara av denna I6sning.
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6 & 8. Busskarfalt och signalprioritering

Genom att minska pa grénomradet mellan GC-bana och koryta finns
det idag utrymme for att anlagga ett busskorfalt i norrgaende riktning
fran Sveaplan och fram till korsningen med Goteborgsvagen.
Eventuellt kommer traden i Strahles allé behéva flyttas nagra meter i
sidled for att denna I6sning skall kunna vara mgjlig.

| korsningen Strahles allé/Géteborgsvagen kan busstrafiken ges
prioritet in i korsningen med hjalp av signalreglering dar busskorfaltet
far gron signal nagra sekunder fore de parallella bilkorfalten.

Aven for denna korsning pagér diskussioner om en eventuell
ombyggnad till cirkulation, vilket férsvarar mojligheterna till att
prioritera busstrafiken. Om kommunen tar beslut om att bygga om
korsningen till en cirkulation ar det av stor vikt att utformningen
anpassas sa att bussarna latt kan ta sig igenom cirkulationen.

7 & 8. Busskorféalt och signalprioritering

Genom att anlagga ett separat busskorfalt pad Goteborgsvagen mellan
Sveagatan och Strahles allé slipper bussen sta i k6 med resterande
bilar som skall svanga vanster ut pa allén. | korsningen kan sedan
busskorfaltet ges signalprioritet for att komma ut pa Strahles allé fore
bilarna.

For att inte kapaciteten for biltrafiken ska forsdmras forutsatter
forslaget att dagens vagyta breddas med ytterligare ett korfalt i
norrgaende riktning. Det finns idag utrymme foér denna lésning, men
det forutsatter att dagens parkeringsyta tas bort.

9. Eventuellt busskorfalt

Det finns idag utrymme for att anlagga ett busskorfalt pa E20 i
norrgaende riktning in mot Sveaplan. Det bedéms dock idag inte
finnas nagot behov for ett busskorfalt pa strackan da dels antalet
bussar som passerar strackan ar relativt fa och dels kosituationen
beddms bli acceptabel aven i framtiden. Dock bér kommunen
Overvaga behovet av ett busskorfalt i samband med framtida
ombyggnadsplaner som kan paverka strackan.
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10 & 11. Busskorfalt och signalprioritering

Genom att minska pa grénomradet mellan GC-bana och koryta
alternativt minska pa mittrefugen finns det idag utrymme for att
anlagga ett busskorfalt i norrgdende riktning fran jarnvagstunneln och
fram till korsningen med Kungsgatan. Darefter kan busstrafiken ges
signalprioritet i korsningen.

12, 13 & 14. Eventuellt busskorfalt

Det vore dnskvart med ett separat busskorfalt pa hela strackan
mellan Gétaplan och Kungsgatan, framst i norrgadende riktning. Precis
som for Strahles allé ar det grundlaggningen vid jarnvagsbron som
avgor om det &r mojligt eller inte. Om det inte ar mojligt blir
busskorfalten for kort for att ge ndgon storre effekt pa
framkomligheten for busstrafiken.

Spannet mellan brostéden for jarnvagsbron ar endast 10 meter, vilket
innebér att den enda mdjliga I6sningen vore om det gick att anlagga
bade GC-bana och busskorfalt i spannet utanfor stoden, vilket ar
tveksamt. Aven har ar grundlaggningen av dagens bro avgérande.

15. Eventuellt busskorfalt ut fran hallplats

For att busstrafiken skall slippa konflikt med de bilar som ska forbi
Gotaplan kan dagens hallplats forlangas till ett busskorfalt som
passerar utanfor korsningen for att sedan ansluta till ett eventuellt
busskorfalt. Denna l6sning kraver en breddning av dagens GC-port
alternativt en stérre ombyggnad av hela trafiklosningen vid Gotaplan.

16, 17 & 18. Busskdorfalt med signalprioritering samt forflyttning
av bilkorfalt

For att forbattra framkomligheten for busstrafiken genom Gotaplan
kan ett busskorfalt anlaggas fran hallplatsen Stormarknaden, genom
Gotaplan och fram till Vanersborgsvagens korsning med Jarngatan.
Tack vare busskorféltet kan busstrafiken ges signalprioritering genom
korsningen och ut pa Vanersborgsvagen.

Det finns idag inte vagutrymme nog for att angéra ytterligare ett
korfalt genom korsningen. For att kapaciteten for biltrafiken inte ska
forsamras maste vagen darfor breddas. Den enklaste I6sningen
bedoms vara att bredda dagens norrgaende bilkorfalt fran
Kristineholmsvagen till Jarngatan at vaster.
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10

Hur bor kapaciteten i jarnvagssystemet utokas
for att kunna ta emot en 6kad efterfragan enligt
K20207?

Enligt malen i K2020 skall kollektivtrafikresandet inom samt till och
fran Goteborgsomradet dubbleras under de kommande 20 aren. En
viktig forutsattning for att det kollektiva resandet till och fran
Goteborgsomradet ska 6ka ar att det skapas ytterligare kapacitet i
jarnvagssystemet och framst pa pendeltagen.

En forutsattning for att skapa ytterligare kapacitet pa Alingsaspendeln
ar att utbudet utokas, vilket i sin tur forutsatter att infrastrukturen

byggs ut.

Enligt en utredning som GR presenterade hosten 2007 kan
kapaciteten utdkas med etappvisa atgarder.

Det forsta steget bor vara att kapacitetsforstarka Vastra stambanan
genom Lerums kommun genom att bygga fyrspar mellan Floda-
Aspen. Utbyggnaden skapar mgjlighet att kéra pendeltagen med
kvartstrafik, vilket férdubblar dagens kapacitet® fr&n 1 200 sittplatser
per timme och riktning till 2 400 sittplatser per timme om tagen kors
med trippelkopplade tagset.Kan tagseten darefter forlangs till
fyrkopplade tagset kan transportkapaciteten uttkas till 3200 sittplatser
per timme.

Om Goteborg C byggs om till en genomgéaende station skapas
ytterligare kapacitet i jarnvagssystemet, vilket méjliggor att turutbudet
kan utokas till 10-minuterstrafik. DArmed skapas sittplatser for 4 800
resenarer per timme.

® Under de tva mest belastade timmarna kor idag Alingsaspendeln med
kvartstrafik mellan Géteborg och Floda.
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