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FORORD

tt snabbt och smidigt kunna ta sig

mellan vardagsnira sysslor sisom jobb,

skola och fritidsaktiviteter samt att ha

en hogklassig godstransportforsorjning
ar avgorande for var livskvalitet och ekonomiska
utveckling.

I en industri- och transportregion som Vistra
Gotaland, dir ortsstrukturen ar forhéllandevis gles
med linga avstand, ir behovet av goda kommunika-
tioner sarskilt viktig.

Tillsammans med den nationella planen och det
Vistsvenska paketet innehaller den regionala
planen ett brett spektrum av trafikslagsévergripan-
de atgirder for att stirka regionens transportsys-
tem.

For att vi ska nd Vistra Gotalands vision om det
goda livet méste transportsystemet utformas i
symbios med andra samhillsintressen och med
hinsyn till miljé och manniskors hilsa. I detta
avseende har den miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) som gjorts integrerat i planarbetet varit
vagledande.

Mélséttningen att gd mot ett gronare transport-
system mirks exempelvis genom att satsningarna pa
savil cykel som jirnvig okats markant jimfort med
toregaende planer, samtidigt som medlen till
kollektivtrafiken ligger kvar pa en fortsatt hog niva.

Planen priglas av 6kade anslag till kostnads-
effektiva mindre atgirder, som kan spridas till fler
platser runtom i regionen. Nytt jimfort med

tidigare planer ar till exempel satsningen pa
beteendepaverkande atgirder och pi insatser som
leder till ett effektivare nyttjande av befintlig
infrastruktur. Ett annat exempel dr att mer resurser
har lagts som obundna medel i potter, bland annat
till det mindre vignitet. Detta for att kunna utfora
atgirder pa kortare sikt och med storre flexibilitet.

Vi gar nu in i ett nytt planeringssystem. Detta
tycker vi ar positivt da det ger utrymme for bactre
anpassning till ridande omstindigheter vid varje
beslutstillfille.

Framtagandet av planen har skett i samarbete
med kommuner, myndigheter och en rad intresse-
organisationer. Mojlighet har ocksa funnits for
allminheten att limna synpunkter.

Stor kraft har lagts pa att viga samman och
tillmotesgd de 6nskemél som lyfts fram.
Ambitionen har varit att hitta en balans mellan
olika 6nskemal och att sitta dem i relation till
regionala och nationella mal.

Bakom planen finns en bred politisk och
geografisk forankring.

Vinersborg, 10 juni 2014

i ot A

Kjell Nordstrom
Ordforande, regionfullmaktige
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1.1 DEN REGIONALA PLANEN I SITT
SAMMANHANG

december 2012 gav regeringen samtliga
I lansplaneupprittare, diribland Vastra
Gotalandsregionen, i uppdrag att ta

fram regionala planer f6r transport-
infrastrukturen for perioden 2014-2025. Trafik-
verket fick samtidigt i uppdrag att uppritta en
nationell trafikslagsovergripande plan for utveck-
lingen av transportsystemet for samma period.

Den nationella planen fokuserar pa de stora
nationella straken, medan den regionala planen kan

prioritera brister i lankar och noder som ansluter
till det nationella systemet samt andra viktiga
regionala strak.

Vistsvenska paketet ligger inom den nationella
planens ramar och innehéaller satsningar som ska ge
attraktivare kollektivtrafik, tillforlitligare transpor-
ter f6r naringslivet, bittre milj6 och utokade
pendlingsmojligheter f6r alla som vill bo, arbeta
eller studera pa olika platser i Vastsverige. Staten
star for hilften av kostnaden, genom den nationella
planen. Medfinansiering sker lokalt och regionalt
genom framforallt tringselskatterna.

Utover anslagen i nationell plan och regional
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Kiilla: Sveriges Nationalatlas/Vistra Gotaland.

plan har Vistra Gotalandsregionen avsatt regionala
utvecklingsmedel inom flera atgardsomriden.
Medfinansiering tillkommer 4ven via kommuner
och andra intressenter.

1.2 UTGANGSPUNKTER

De transportpolitiska mélen samt regeringens
planeringsdirektiv anger forutsittningarna for
framtagandet av den nationella och de regionala
planerna. I planeringsdirektivet framgér att
infrastrukturplaneringen ska verka for ett kapaci-
tetsstarke, robust, sikert, tillgingligt och hallbart
transportsystem som tillgodoser naringslivets och
medborgarnas behov.

P4 regional niva utgérs de politiska styrdoku-
menten av bland annat Vision Vistra Gotaland
— det goda livet och Vistra Gotaland 2020. Mal-
bilden for transportsystemet i regionen har sedan
tidigare konkretiserats genom ett inriktningsunder-
lag och en systemanalys som bada varit vigledande
for arbetet med den regionala planen’. Malsitt-
ningar som lyfts fram i dessa dokument handlar om
att 6ka tillvixten samt att minska klimatpaverkan

Hnrikeningsunderlaget (Okad tillvixt och en bittre miljo) faststilldes av regionfullmiktige i juni 2007 och systemanalysen
(Sikra tillvixten och forbittra miljon) beslutades av regionstyrelsen i september 2008.
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och negativa effekter pa miljon liksom att gora
transportsystemet mer anpassat efter olika sam-
hallsgruppers behov.

Sedan 2012 finns en ny regional organisation
med en sirskild kollektivtrafikmyndighet och ett
regionalt trafikférsorjningsprogram med vil
térankrade mal och strategier. Den strategiska
inrikeningen dr att kollektivtrafiken ska byggas ut
dir potentialen for okat resande 4r stor samtidigt
som det ska finnas en grundliggande samhills-
service som ger goda mojligheter att leva och verka i
hela Vistra Gétaland. Dessutom planerar regionen
tor en kraftfull utveckling av tigtrafiken under de
nirmsta decennierna (Malbild Tag 2035).

Enligt det nya ekonomiska planeringssystemet
ska brister/objekt som ligger mot slutet av plan-
perioden bara vara indikativt beslutade. Detta
skapar utrymme for en mer flexibel och effektiv
planering jimfort med tidigare. Till grund for
prioriteringar av brister/objekt anvinds atgirdsvals-
studier enligt fyrstegsprincipen och samlade
effektbedomningar®. Hir ingir ocksa kalkyler 6ver
atgardernas samhillsekonomiska utfall och analy-
ser gillande uppfyllelse av regionala och nationella
mal.

Dé den regionala infrastrukturplanen bedoms fa
en betydande miljopaverkan har en miljobedom-
ning genomforts som en del av planarbetet. Det
overgripande syftet med miljobedomningen 4r att
integrera miljoaspekterna i infrastrukturplanen si
att en hallbar utveckling kan frimjas. Miljo-
konsekvensbeskrivningen kan nas frin Vistra
Gotalandsregionens hemsida®.

1.3 PLANENS FRAMTAGANDE

Den regionala planen har beslutats av regionstyrel-
sen och regionfullmiktige i Vistra Gotaland.
Beredningsgruppen for hillbar utveckling (BHU)
har varit beredande och sammanhallande politisk
instans. BHU bestér av politiker frin regionen och

de fyra kommunalforbunden; Fyrbodal, Skaraborg,
Sjuhirad/Borisregionen och Goteborgsregionen.
Kommunalforbunden, som foretrider Vistra
Gotalands 49 kommuner, har aktivt medverkat i
arbetet och svarat for dialog och férankring med
kommunerna. Det finns en bred politisk och
geografisk forankring bakom de stillningstaganden
som gjorts.

Kommunernas intressen under planeringspro-
cessen samordnas genom respektive kommunalfor-
bund som i sin tur ansvarar for att lyfta kommuner-
nas fragor till politisk beredning i BHU.

Arbetet med revideringen av den regionala
planen for transportinfrastruktur inleddes i
oktober 2012. En tjanstemannagrupp under
ledning av regionutvecklingssekretariatet — arbets-
gruppen for strategisk infrastrukturplanering — har
medverkat i processen med att ta fram underlags-
material till plandokumentet. Forutom region-
utvecklingssekretariatet har det i gruppen deltagit
foretradare for de fyra kommunalférbunden,
Visttrafik, Lansstyrelsen i Vistra Gotalands lin,
Trafikverket samt miljo- och kollektivtrafiksekreta-
riaten inom Vistra Gotalandsregionen.

I februari 2013 bjod Vistra Gotalandsregionen
in till ett informationsméte om revideringen av
nationell respektive regional infrastrukturplan. P4
motet deltog representanter frin linets kommuner
och kommunalférbund, Trafikverket, Lansstyrel-
sen i Vistra Gotalands lin, intresseorganisationer
och niringslivsrepresentanter.

Forslaget till regional infrastrukturplan med
tillhérande miljékonsekvensbeskrivning (MKB)
remitterades till ovan nimnda organisationer samt
till ect flertal storre foretag och en rad intresseorga-
nisationer under 2013. Handlingarna offentlig-
gjordes till allmanheten via kungérelser och
utstillningar, med majlighet att limna synpunkter.
Samtliga remissvar och 6vriga remisshandlingar
finns pd Vistra Gétalandsregionens hemsida’.

*Nirmare redovisning av fyrstegsprincipen finns i Kapitel 3 samt pd Trafikverkets hemsida.

*www.vgregion.se/transportsystem
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2 EKONOMISKA FORUTSATTNINGAR

anvisningar frin regeringen ska resurserna fordelas i arsramar enligt Tabell 1.

|
astra Gotalands ekonomiska ram f6r perioden 2014-2025 4r 6 351 miljoner kr. Enligt

Tabell 1. Vistra Gotalands ekonomiska ram, perioden 2014-2025

Ar 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Mnkr 512 540 577 586 519 519 519

De vigar som omfattas av planen ir de regionala
vagarna, dvs. alla statliga vigar som inte tillhor det
nationella stamvignitet (det nationella stamvig-
nitet omfattar Europavigar och vissa riksvigar).
Det regionala vignitet utgors av ovriga riksviigar
samt av primara liinsvéigar.

Drift och underhall pa det regionala vignitet
finansieras via den nationella planen. Medel i
nationell plan fir inte anvindas till investeringar pa
det regionala vignitet, utom for utpekade omraden
som exempelvis miljéatgirder.

Drygt hilften av resurserna i den regionala
planen gar till regionala vigar, som till 100 procent
finansieras med statliga medel frin den regionala
planen. Utéver ramanslaget forekommer alternativ
finansiering for en del dtgirder. Det kan exempelvis

2021 2022 2023 2024 2025
519 515 515 515 515

2014-2025
6351

handla om kommuner som skjuter till egna medel
for att finansiera regionala vigobjekt med en tydlig
lokal nytta.

Objekt som ligger pa det kommunala vignitet
kan fa statlig medfinansiering frin planen med upp
till 50 procent. Hir finns medel till kollektivtrafik-
atgarder liksom till trafiksikerhets-, miljo-, och
cykelatgirder. Kommunerna kan anséka om medel
fran de potter som dr avsedda for statlig medfinan-
siering. For kollektivtrafikobjekt limnar kommu-
nerna forslag till Visttrafik som sedan formedlar
kommunernas ansokningar till Trafikverket.
Kommunerna informeras arligen kring ans6knings-
forfarandet.

Det finns dven ett antal objekt som samfinansie-
ras mellan den regionala och den nationella planen.
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Hir foreligger sirskilda avtal mellan Vistra
Gotalandsregionen och Trafikverket. Det handlar
om atgarder pa E20 samt flera jarnvigsinvestering-
ar.

Mot slutet pa planperioden, aren 2022 - 2025,
har det nya ekonomiska planeringssystemet, som
Trafikverket tagit fram, tillimpats. Det innebir att
den regionala planen inte fylls pd med nigra nya
namngivna objeke. Istillet beskrivs brister och
behov medan den konkreta tgirden bestims

FINANSIERINGSFORMER

senare i processen genom sa kallade dtgiardsvals-
studier. Ett syfte med detta ar att ha ett mer gediget
underlag for valet av dtgird innan beslut om dess
innehéll och utformning fattas. Detta skapar ocksa
en okad flexibilitet vid nista tillfille som planen
ska revideras. Pa s sitt kan en tydligare anpassning
ske till radande omstandigheter vid beslutstillfillet.
De forslag till dtgirder som redovisas for perioden
2022 — 2025 beskrivs dirmed som brister.

Forskottering: Byggandet av statlig infrastruktur kan tidigareldaggas genom forskottering (lan) fran kommu-

ner, landsting eller enskilda.

Medfinansiering: Tillkommande finansiering utover medel fran regional eller nationell plan, t.ex. nar en
kommun medfinansierar ett vagobjekt i den regionala planen

Samfinansiering: Gemensam finansiering mellan tva infrastrukturplaner, t.ex. nar medel fran den regionala
planen for Vastra Gotaland samfinansierar objekt i den nationella planen.

Statlig medfinansiering (tidigare statsbidrag): Finansiering ur nationell eller regional plan till ett antal
olika typer av atgarder som genomférs av annan an planupprattaren. Kan t.ex. sékas av kommuner och

trafikhuvudman sasom Vasttrafik.
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3 FORDELNING MELLAN ATGARDSOMRADEN

Ovrigt
(131 mnkr, 2%)

Bidrag kommuner
(328 mnkr, 5%)

Cykel
(454 mnkr, 7%)

Samfinansiering
jarnvag

i nationell plan
(673 mnkr, 11%)

Kollektivtrafik
(1298 mnkr, 20%)

Samfinansiering vag i

17 nationell plan (100 mnkr, 2%)

Regionala
vagatgarder
(3367 mnkr, 53%)

Figur 1. Fordelning mellan dtgirdsomraden i miljoner kronor samt procent av den totala ramen, totalt

2014-2025
esurserna i planen fordelas mellan sju
R olika dtgirdsomraden, enligt Figur 1.

Figuren ger en 6versiktlig bild av resurs-

fordelningen, men i realiteten gar
atgardsomradena in i varandra pa olika sitt. Inom
atgardsomradet Regionala vigitgirder ligger
exempelvis aven en del kollektivtrafikitgirder i
form av busskorfalt m.m. Ett annat exempel 4r att
Samfinansiering av jarnvig i nationell plan ir et
eget atgardsomride dven om det i stor utstrickning
handlar om kollektivtrafik.

Atgirdsomradena Kollektivtrafik, Samfinansie-
ring av jarnvig i nationell plan och Cykel uppgir
tillsammans till nira 40 procent av ramanslaget.
Jamfért med foregaende planer ar det ett stort steg i
satsningen mot ett mer héllbart transportsystem. I
praktiken blir satsningen dnnu storre, med tanke pa
att det tillkommer sivil med- som samfinansiering,
vilket sker i betydligt hogre utstrickning for de
ovan nimnda atgirdsomradena 4n vad som gors pa
vagsidan.

En nyhet i planen ir att det inom flera av de olika
atgirdsomradena ingdr satsningar pa steg 1- och
2-atgarder enligt Trafikverkets fyrstegsprincip, se
Figur 2. Steg 1 omfattar planering, styrning,
reglering, paverkan och informationskampanjer for
att minska transportefterfragan eller fora 6ver resor
och transporter till mer hillbara transportslag. Steg
2 innebir atgirder som ger effektivare utnyttjande
av befintlig infrastrukeur, till exempel omfordel-
ning av ytor, signalprioritering och pendlingsparke-
ringar. Férhoppningen dr att satsningarna pa steg
1- och 2-atgirder ska oka kostnadseftektiviteten. I
samband med nista planrevidering ges mojlighet
att utvirdera hur detta initiativ har fungerat
praktiskt och vilka dtgirder som kommit till stind.

Det har dven avsatts medel i potter, dvs. medel
som i nuliget inte dr allokerade till specifika
atgarder. Tanken ir dven hir att kostnadseffektivi-
teten ska okas men ocksa att det ska ge utrymme for
en mer flexibel planering.
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Bygg nytt A [ Utredning, projektering och
Steg 4 ’ genamforande av
nya investeringsatgéirder '|.
l Investaring i okad kapacitet genom att
Bygg om I/ fullfélja pagaende projekt
Steg 3
I Trimning
f5r att forbattra
f anvandningen av kapaciteten
. Reinvestering
Optimera f fidr utbyte av infractrukturanliggningarnae delar
Steg 2 4 att dnskard kapacitet kan uppratthallas
! Drift och underhall
far att giea bafintlig zapacitet tikyanglig
‘ med bibehallen leveranskvalitet
Tank om
Steg 1 | Styrmedel och samhillsplanering
Styralgarder for att paverka trafikeringen och forbatira kapacitetsuinyttandet,
’ Samapel tranaportor, samhillsplanering och merkamdndning.

Figur 2. Beskrivning av fyrstegsprincipen. Killa: Trafikverket

Tabell 2 redovisar hur resurserna fordelas arsvis
inom respektive atgirdsomrade. I kapitel 4 Beslu-
tade atgirder f6ljer en nirmare genomgang av
insatser inom de olika dtgirdsomradena.

Sjofarten dr en central del av Vistra Gotalands
transportsystem. Det finns dock inget atgirdsom-
ride inom den regionala planen for sjofart eftersom
investeringar i sjofartens infrastrukeur fraimst
hanteras inom den nationella planen. I bilaga 4
framgar vilka objekt i nationella planen som ar
aktuella for Vistra Gotaland.

Under den féregiende planperioden har Trafik-
verket tillsammans med Vistra Gotalandsregionen,

Region Virmland och Sjéfartsverket utfért en
strakstudie for Gota dlv — Vinern som behandlar
fragan om en reinvestering i Trollhitte kanal.
Utredningen ligger till grund for att Trollhatte
kanals slussystem nu ingar som en utpekad brist i
den nationella planen. Frigan om EU:s regelverk
for inre vattenvigar har ocksé utretts och hir pagar
nu ett arbete med ett inforlivande i svensk ritt. Det
forutsites dirmed att reinvesteringsfrigan halls
aktuell dven under kommande planperiod och att
Vistra Gotalandsregionen kommer att delta i det
fortsatta arbetet for en ny slussled.

Tabell 2. Fordelning av medel mellan dtgirdsomriden och ar

Atgéirds- 2014 2015 2016 2017 2018 2019
omraden

Regionala 181 294 345 372 340 360
vagatgarder

Kollektivtrafik 166 113 132 112 93 94

Samfinansiering 105 80 65 60 44 25
av jarnvag |

nationell plan

Cykel 30 20 15 20 17 18

Bidrag till 21 21 9 12 15 12
kommuner

(trafiksakerhet

och miljo)

Ovrigt 9 13 1" 10 10 10

Samfinansiering 0 0 0
av vag i
nationell plan

Summa 512 540 577 586 519 519

2020 2021 2022 2023 2024 2025 2014- %
2025

291 279 225 210 217 254 3367 53

147 112 83 83 83 83 1298 20

25 10 35 87 73 64 673 1

28 31 70 69 69 67 454 7

18 27 41 55 62 35 328 5

10 10 12 12 12 12 131 2

50 50 0 0 0 100 2

519 519 515 515 515 515 6351 100
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4 BESLUTADE ATGARDER

4.1 REGIONALA VAGATGARDER

Tabell 3. Oversiktlig fordelning av medel inom
dtgirdsomridet regionala vigitgirder 2014-2025

Fordelning inom regionala Mnkr %
vagatgarder 2014-2025

Namngivna objekt 2189 65 %
Strakpotter 417 12 %
Brister, atgarder 6ver 25 mnkr 272 8 %

Mindre vagnatet, atgarder upp till 25 mnkr 253 8 %
Smaérreatgarder 236 7 %

3367 100 %

Totalt
nslaget till Regionala vigitgirder
A fordelas mellan fem olika anvindnings-
omriden enligt Tabell 3. Principen dr
att de dtgiarder som overstiger 25
miljoner kronor namnges eller inkluderas under
dtgardsomradet Brister, dtgirder over 25 mnkr
medan atgarder upp till 25 miljoner kronor finan-
sieras via potter. I planen riktas okat fokus mot
kostnadseffektiva, mindre dtgirder som kan

*www.vgregion.se/transportsystem

optimera systemet och fordelas till fler platser
runtom i regionen.

Samtliga objekt och potter inom regionala vigar
redovisas i Tabell 4. En kort beskrivning av objek-
ten finns i Bilaga 2. Mer detaljerade beskrivningar
(samlade effektbedémningar) kan nas frin Vistra
Goétalandsregionens hemsida®. De nio regionala
striken och de namngivna vigobjekten finns
utsatta pa kartan i Figur 3.

NAMNGIVNA OBJEKT

De namngivna, storre objekten som inryms i
planen féljer med fran foregaende plan. Viktiga
utgingspunkter for prioriteringen av vigitgirder
har varit att frimja sysselsittning och tillviaxt. Hir
star en forbattrad tillginglighet till Goteborgs
hamn och till Géteborg Landvetter flygplats i
fokus, liksom att skapa forutsittningar for region-
forstoring, Onskemalet om en forbiterad sikerhet
pa det regionala vignitet ir ett tungt vigande skl
tor flera av viagutbyggnaderna.

Prioriteringen mellan namngivna objekt kan
bara indras om det finns sirskilda skil som ror
genomférandet. Det finns inte heller mojlighet att
gora storre forindringar i utformningen av de
namngivna atgirderna som ligger med i planen.
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STRAKPOTTER

Strakpotterna kan anvindas for dtgirder i befintliga
strak, enligt fordelning i Tabell 4, eller i tillkom-
mande strickningar, som specificeras senare for
dren 2022-2025. Medlen avser kostnadseffektiva
atgirder som var och en understiger 25 miljoner
kronor.

Huvudsyftet dr att skapa bittre mojligheter till
arbetspendling pé straken med bil och kollektiv-
trafik. Ett hela-resan-perspektiv bor anliggas dir
exempelvis anslutande ging- och cykelbanor,

hallplatser och pendelparkeringar beaktas. Det

handlar i hog utstrickning om att atgirda flask-
halsar och genomféra punktinsatser som ger stor
nytta och samtidigt forbattrar tillgingligheten pa
straken, inklusive paverkansinsatser.

Den ursprungliga inriktningen per strak ersitts
av atgirdsplaner. Redan idag finns beslutade
atgardsplaner for strak 1,3,4 och 5. Pa tjinsteman-
nasidan leds detta arbete av regionutvecklingssekre-
tariatet i dialog med berorda aktorer. Forslagen till
atgirdsplaner bereds i BHU och beslutas av
regionstyrelsen.

Inriktning per strak. Observera att den ursprungliga inriktningen per strak ersatts av beslutade

atgardsplaner. Redan idag (juni 2014) finns beslutade atgardsplaner for strak 1,3,4 och 5. For
strakpotternas storlek, se Tabell 4 - Regionala vagatgarder

STRAK 1

Uddevalla — Bengtsfors — Arjang — Arvika (vag 172)
Strakpott som kan komma att anvandas fér atgarder
for att bibehalla nuvarande hastighet Uddevalla-
Bengtsfors, stigningsfalt Bengtsfors-Odsskolt samt
atgard vid Harsangen.

STRAK 2

Stromstad — Bengtsfors — Amal — Karlstad (vag 176,
E6, 164, E45)

Strakpott for bl.a. sidoomraden, trafiksakerhet,
kollektivtrafik. Hastighetsatgarder pa strackan
Stromstad-Steneby prioriteras.

STRAK 3

Tidaholm — Falkdping — Vargarda — Géteborg (vag
193, 47,181,E20)

Strakpott for bl.a. sidoomraden, trafiksakerhet,
kollektivtrafik.

STRAK 4

Trollhattan — Falkoping — Jonkoping (vag 44, 47, 26)
Strakpott for bl.a. sidoomraden, trafiksakerhet,
kollektivtrafik. Atgarder for att bibehalla nuvarande
hastighet pa vag 47 fran lansgransen till vag 44
prioriteras.

BRISTER,

ATGARDER OVER 25 MILJONER KRONOR

I slutet av planperioden har det avsatts 272 miljoner
kronor till Brister, dtgirder dver 25 miljoner kr som
pa sikt kommer att namnges. Dessa medel kan
anvindas upp till steg 4 i fyrstegsprincipen. Vistra
Gotalands fyra kommunalférbund och 49 kommu-
ner har haft mojlighet att gora inspel om nya
namngivna brister. Brister som kan bli aktuella
under de tillkommande dren av planen redovisas i

STRAK 5

Lysekil — Uddevalla — Trollhattan —Lidképing — Skovde
— Karlsborg Askersund (vdag 162, 161, 44, 184, E20,
49, 50)

Strakpott for bl.a. sidoomraden, trafiksakerhet,
kollektivtrafik

STRAK 6

Mark (Skene) — Goteborg (vdg 156, 40)
Strakpott for att dven mojliggora ytterligare stig-
ningsfalt.

STRAK 7

Varberg — Mark — Boras (vag 41)

Strakpott for bl.a. sidoomraden, trafiksakerhet,
kollektivtrafik.

STRAK 8

Kungsbacka — Goteborg — Alingsas/Sollebrunn (vég
158, E6, E20, E45, 190)

Strakpott for bl.a. sidoomraden, trafiksakerhet,
kollektivtrafik.

STRAK 9

Boras — Alingsas — Trollhattan (vag 180, 1890, 42)
Strakpott for bl.a. sidoomraden, trafiksakerhet,
kollektivtrafik. Inga specifika dtgarder foreslas.

Bilaga 5. Som ett forsta steg kommer ett urval
mellan de namngivna bristerna att genomféras.
Innan de namngivna bristerna prioriteras i plan
behover savil dtgardsvalsstudier som samlade
effektbeddmningar goras. Beslut om vilka brister
som ska atgirdas tas av regionstyrelsen efter politisk
beredning och prioriteringav BHU.
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MINDRE VAGNATET, ATGARDER UPP TILL 25
MILJONER KRONOR

Vignitet utgor den storsta delen av vart transport-
system och atgirdsbehoven ar mycket omfattande,
inte minst pa de mindre vigarna. Dessa ir mycket
viktiga for arbetspendling, resor till studier och for
niringslivets transporter. Karaktiren pd atgirderna
i potten ligger till stor del inom steg 3 i fyrstegs-
principen, dvs. till begrinsade om-/utbyggnadsét-
girder.

Det finns inget krav pd medfinansiering for att
erhilla medel fran potten. Det finns heller inget
hinder mot att utéka potten med medfinansiering.

For att stodja det praktiska anvindandet av
potten och samtidigt styra dtgirderna i 6nskad
riktning har nedanstaende kriterier formulerats i
dialog mellan Vistra Gétalandsregionen, kommu-
nalférbunden/kommunerna och Trafikverket.
Kriterierna ir inte formulerade som skallkrav, utan
fungerar som vigledning for urvalet och priorite-
ringen av tgirder.

o Fokus pa drgirder runt 12 miljoner kronor: Maximal
kostnad f6r enskilda atgirder i denna pott ir 25
miljoner kronor. Den nedre grinsen 4r ca 8 miljoner
kronor.

o Prioritering av tre- och fyrsiffriga vigar: Det finns
inget hinder mot att anvinda medel fran potten till
tvasiffriga vigar, men fokus for potten ligger pa det
tre- och fyrsiffriga vignitet.

o Matarvigar: Avser vigar som matar in trafik till
prioriterade strak (den regionala planens nio
strikpotter, nationella leder och utpekade kollektiv-
trafikstrdk enligt Regionalt trafikforsorjningsprogram

[for Vistra Gitaland).

o Intermodaliter for person- och godstransporter: Avser
vigar som knyter ihop de olika trafikslagen bade pa
person- och godssidan, t.ex. kopplingen till kombi-
terminaler, hamnar eller resecentra.

o Niringslivets transporter: Avser vigar som ir sarskilt

viktiga for niringslivets godstransporter.

Fordelningen av medel frin potten prioriteras av
BHU och beslutas av regionstyrelsen. Regionstyrel-
sen behover ta beslut senast i maj aret innan medel
kan tas i ansprék fran planen.

SMARREATGARDER

Potten dr avsedd for smarredtgirder som var for sig
understiger ca 8 miljoner kronor. Atgiirderna ska i
forsta hand utforas pa det regionala statliga vig-
nitet utanfor de utpekade nio striken, som har fact
avsatta medel i planens strikpotter. Exempel pa
dndamal som kan inga i smérredtgirder ar:

o Riktade trafiksikerbetsitgirder: Det finns ett stort
behov av trafiksikerhetsitgirder i form av diverse
punktinsatser och forbittringar utmed lingre
vigavsnitt av t.ex. sidoomriden och mittricken. Det
kan ocksi handla om insatser som bergsskirning
eller byggande av stigningsfilt, rondeller och
liknande.

o Steg I-och 2-dtgirder enligt fyrstegsprincipen: Steg 1
omfattar planering, styrning, reglering, paverkan
och informationskampanjer for act minska trans-
portefterfragan eller fora over resor och transporter
till mer héllbara transportslag. Steg 2 4r atgiarder
som ger effektivare utnyttjande av befintlig infra-
struktur.

. Ovriga smarredtgirder: trimningsatgirder, begrin-
sade standardférbattringar, birighetshéjande
dtgirder och samarbetsprojekt kring landsbygds-

vagar.

Trafikverket kommer, efter dialog med ber6rda
lokala foretradare, att ta fram underlag med forslag
pa smirredtgirder som stims av och godkinns av
regionutvecklingssekretariatet. Efter varje budgetar
finns mojlighet for BHU att fa en redovisning av
Trafikverket gillande utfallet i potterna; vad som
fakeiskt genomférts, hur mycket medel som
forbrukats osv.
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Tabell 4. Regionala vigatgirder, arsvis redovisning (miljoner kronor)

Summa

2014-
Objekt/pott 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2025
Partihallsforbindelsen 30%* 30
(avslutat)
1996 L6d6se-Nygard 10 10
156 Skoghem -Skene 0* 15 29 44
161 Forbi Torp 25 40 0* 7**  38** 110
190 Gunnilseds-Ange- 6 27 48 81
reds kyrkv.
44 Forbifart 10 2 47 85 81 15 240
Lidképing
190 Storasvagen- 7 37 63 107
Gunnilseds
168 Ekelov-Kareby 5 7 4 8 24 35 9 92
27 Viared - Krakered 0* 0* 16 42%*  12%*  75%*  T4x* 219
160 Sackeback-Varekil 0* 0* 0* 9Q2**  32%* 124
161 Rotvik-Backen 9 6 2 39 78 40 174
E20/Rv 40 Tvarforbin- 10 1" 1 45 80 68 215
delse inkl Jerikolank*
41 Sundholmen - 5 5 5 74 74 164
Bjorketorp
49 Axvall-Varnhem 5 10 5 30 30 5 68 66 219
41 Fritsla-Krakered 2 4 4 51 61
44 |avad-Gillstad 5 5 5 65 65 144
49 Skovde-Igelstorp 5 5 5 46 46 106
168 Tjuvkil 2 48 50
Strakpott 1 19 21 12 6 58
Strakpott 2 18 12 30
Strakpott 3 5 8 8 5 1 42
Strakpott 4 5 5 7 11 36
Strakpott 5 10 5 23 8 12 66
Strakpott 6 13 12 5 5 35
Strakpott 7 12 1 23
Strakpott 8 16 10 26
Strakpott 9 8 8 10 26
Strakpotter, specifice- 15 18 14 28 75
ras senare
Brister &ver 25 mnkr 100 172 272
Mindre vagnatet, upp 57 55 47 30 24 40 253
till 25 mnkr
Smaérreatgarder; 28 42 27 21 8 10 1 19 19 23 14 14 236
riktade trafiksdker-
hetsatgarder,
framkomlighet, steg
1-2-atgarder
Summa 181 294 345 372 340 360 291 279 225 210 217 254 3367

* Projektering/byggnation med forskotterade medel.

** Aterbetalning av forskotterade medel.

# De 215 miljoner kr som avsatts for Tvarforbindelsen avser endast etapp A0 mellan Barhult-Astebo. Stallningstagan-
de betraffande prioritering och finansiering av Tvarférbindelsens resterande delar ska behandlas av BHU da Trafikver-
kets systemanalys for omradet ar fardig. Det aterstar en diskussion om den kommunala medfinansieringen.
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4.2 KOLLEKTIVTRAFIK

Tabell S. (jversiktlig fordelning av medel inom
dtgirdsomridet kollektivtrafik 2014-2025

Mnkr %
Namngivna objekt 483 37
Brister 6ver 10 mnkr 191 15

Statlig medfinansiering
(finansieras 50 %
fran regional plan)

Funktionshinder, hallplatser 220 17
och knutpunkter

Pendelparkeringar 60 5
Framkomlighet 180 14

Atgarder pa statligt vagnat
(finansieras 100 %
fran regional plan)

Pendelparkeringar 60
Hallplatser, framkomlighet, 104 8
trafiksakerhet, steg 1 och 2
atgarder

Totalt 1298 100

Kollektivtrafikobjekten finansieras med 100
procent om de ligger pa statligt vignat. Annars far
de 50 procent statlig medfinansiering. Atgiirder
som ligger i markniva bekostas av vighallaren och
atgirder ovan mark (till exempel byggnader och
hallplatser) bekostas av Visttrafik.

I den regionala infrastrukturplanen for 2014-
2025 ir alla namngivna objekt resecentra. Under
sista delen av perioden har inga objekt namngivits i
enlighet med det nya planeringssystemet. Medel
finns avsatta som Brister over 10 mnkr och kommer
pa sikt att namnges. Smirre objekt finansieras
genom potterna och for dessa tas arliga beslut for
vilka atgirder som ska genomforas. Statlig medfi-
nansiering soks genom Visttrafik som varje var
skickar ut brev till kommunen om detta. Atgéir—
derna pa det statliga vignitet bestims i samrad
mellan Visttrafik, Vistra Gotalandsregionen och
Trafikverket.

Samtliga objekt och potter redovisas i Tabell 6.

NAMNGIVNA OBJEKT OCH

BRISTER OVER 10 MNKR

En kort beskrivning av de namngivna objekten
finns i Bilaga 3. Mélndals bro, Gamlestaden och
Hjalmar Brantingsplatsen ar viktiga bytespunkter
mellan snabbare, mer lingviga, trafik och den
tatare stadstrafiken. Angered, Linnéplatsen,
Skeppsbron och Amhult fyller viktiga funktioner
tor byten mellan olika trafikslag och for att skapa

mojlighet till fler tvirforbindelser. Nils Ericson
Terminalen 3 ir en anpassning till den forvintade
resandedkningen i samband med att Vistlinken tas
i bruk samtidigt som busstrafiken okar.

I kranskommunerna kring Géteborg byggs eller
planeras resecentra i Alvingen, Kungilv, Lerum
och Stenungsund som ar viktiga for matning av den
lokala trafiken till snabb och tit regional trafik. I
regionens huvudnoder, utéver Goteborg, planeras
om- eller nybyggnader av resecentra i Trollhittan,
Vinersborg och Skévde vilket 4r en viktig del for
att na trafikforsorjningsprogrammets ambition om
fordubblat resande for kollektivtrafiken samt malet
om trefaldigat resande enligt Malbild for tag 2035.
Dirutéver planeras det vid Torp i Uddevalla en
viktig bytespunkt for expressbusstrafiken i norra
Bohuslin och i Tuvesvik byggs en samlad bytes-
punke for buss- och farjetrafik. Utover dessa
resecentra ingar ett antal stationer dir utrustning,
vantkurer m.m. rustas upp i samband med att
perrongerna byggs om.

Utover de namngivna objekten finns det ett
flertal orter/stider dir knutpunkter/resecentra
behover byggas eller utvecklas, bland annat Ed,
Lysekil, Stromstad, Uddevalla och Karlsborg.
Objekten kan antingen komma att finansieras ur
nagon av de potter som dr avsatta under planperio-
den eller prioriteras som namngivena brister i slutet
av planperioden.

STATLIG MEDFINANSIERING (50%) OCH
ATGARDER PA STATLIGT VAGNAT (100%)
Inom ramen for den statliga medfinansieringen
(finansieras med 50 procent frin regional plan) kan
funktionshinderdtgirder, hallplatser och knut-
punketer, pendelparkeringar, framkomlighet,
trafiksikerhet och steg 1- och 2-atgirder finansie-
ras. For steg 1- och 2-atgirder och trafiksikerhet
finns bara medel pa det statliga vignitet (100
procent finansiering) men dvriga potter finns dven
som statlig medfinansiering.

FUNKTIONSHINDER, HALLPLATSER

OCH KNUTPUNKTER

Dessa potter kan anvindas for atgirder pa alla
hallplatser och knutpunkter men foretride ges for
de som ingér i det utpekade regionala nitet for
funktionshinderanpassning, som bestar av hall-
platser med fler dn 100 péastigande per dag samt
viktiga knutpunkter. Malet i det regionala trafik-
forsorjningsprogrammet ar att dessa hillplatser ska
vara anpassade 2016.
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PENDELPARKERINGAR

Pendelparkeringar dr en viktig del i hela-resan-
perspektivet som ofta ingér i utformningen av
resecentra. Det finns dock fortfarande stora behov
av fler parkeringar for bil och cykel - bade vid
storre knutpunkter och vid mindre terminaler/hall-
platser. Inom ramen f6r det Vistsvenska paketet
har det byggts och planeras ett stort antal pendel-
parkeringar inom Géteborgsregionen. De potter
som avsitts i regional plan 4r frimst avsedda for
6vriga kommuner.

FRAMKOMLIGHET
Denna pott avser mindre framkomlighetsitgirder

som kan ge bittre och genare kérvigar for kollektiv-
trafiken. Objekt som har stor paverkan pa restids-
kvoten mellan bil och kollektivtrafik prioriteras.

TRAFIKSAKERHET

Potten prioriterar sakerhetsdtgarder for kollektiv-
trafikresenirer; atgarder som behover utforas
snabbt och som kan ge stor nytta. Det kan till
exempel handla om att flytta en hallplats, bygga en
siker gingpassage eller forbittra belysningen vid

hallplatser.

STEG 1- OCH 2-ATGARDER

Denna pott omfattar dtgirder enligt fyrstegsprinci-
pen dir steg 1 omfattar planering, styrning,
reglering, paverkan och informationskampanjer for
att minska transportefterfragan eller fora 6ver resor
och transporter till mer héillbara transportslag. Steg
2 dr dtgirder som ger effektivare utnyttjande av
befintlig infrastruktur.
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Tabell 6. Kollektivtrafikitgirder, arsvis redovisning (miljoner kronor)

Objekt 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022-2025 Summa
Namngivna objekt

- bidrag

Knutpunkt Mélndalsbro 7 7
trappa

Upprustning av stationer 8 8
Trollhattan RC 14 14
Alvangen RC 19 19
Torp terminalen 15 15
Tuvesvik etapp 2 12 12
Amhult 12 12
Skeppsbron 10 10 20
Skévde RC 4 13 9 26
Lerum RC inkl P-dack 5 21 25 18 69
Gamlestadens RC etapp 2 20 25 45
Angered RC 5 5 10
Vanersborgs RC 4 5 9
Utrustning stationer dvriga 8 8 16
banor

Kungalv RC 14 14 15 43
Nils Ericson Terminalen 3 31 32 32 95
(NET3)

Linnéplatsen ) 9 18
Stenungsund RC 13 12 25
Hjalmar Brantingsplatsen 20 20
Brister 6ver 10 mnkr 10 43 138 191

Statlig medfinansiering
(finansieras 50 % fran
regional plan)

Funktionshinder, hallplatser 25 25 25 25 15 15 15 15 60 220
och knutpunkter

Pendelparkeringar 5 5 5 5 5 5 5 5 20 60
Framkomlighet 15 15 15 15 15 15 15 15 60 180

Atgarder pa statligt
vagnat (finansieras 100%
fran regional plan)

Pendelparkeringar 5 5 5 5 5 5 5 5 20 60
Hallplatser, framkomlighet, 10 10 10 10 8 8 8 8 32 104
trafiksakerhet, steg 1 och 2

atgarder

Summa 2014-2025 166 113 132 112 93 94 147 112 330 1298
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Figur 4. Karta over kollektivtrafikatgirder 2014-2025

Stromstad

Llldlt ping 4

ek ;

\"\ |||

Torp terminaléy  Uddevalla RC} Vinersborg RC / ‘/ .a
M ' *Sknw:iu RC

N T

f
Lysekil RC
¥ . * m.._.‘__“\(,
™

Tuvesvik pllhdttan RC k! 7

L | # ]I'I
J ] t fﬁ,.ﬁ:mupmg#

Stenungsund RC(‘

/_/
/] N
{ Alvangep R \

N ol ~/ \
Kungat R%ﬁ ’ Alingsds

J'_\W
\ ]
g Lerum RC ‘ Boras ' 1 Jonkaping
Gatsbory _.'\Il.,-r' = ‘)rl \\_\“ O e

* \
Q(‘ungihacha \\'u.\ J/‘“"“"'//“

T
/

i / | ™ )

/! { M

|
\/ | N

Goteborgsomradet

Teckenférklaring

®  Algarder
Stdrre vagar

— Jdmvagar

Amh




4.3 SAMFINANSIERING AV
JARNVAG | NATIONELL PLAN

Behovet av atgiarder for att héja och aterstilla
standarden p de jirnvigar som ar viktiga for
regiontrafiken (utdver stambanorna) ir stort. Vistra
Gotalandsregionens ambition dr att genomfora
standardhojande atgirder i samband med att
Trafikverket utfor planerade underhallsatgirder pa
banorna.

For att stodja det praktiska anvindandet av de
obundna medlen och samtidigt styra dtgirderna i

onskad politisk riktning kommer det att arbetas
fram kriterier for denna pott. Kriterierna kommer
att vara vagledande for urval och prioritering av
atgarder for kvarstaende medel i potten.

Fordelningen av medel fran potten prioriteras av
BHU och beslutas av regionstyrelsen. Regionstyrel-
sen behover ta beslut senast i maj aret innan medel
kan tas i ansprak fran planen.

Tabell 7. Férdelning av medel inom dtgirdsomridet samfinansiering av jarnvig i nationell plan 2014-2025

2014 2015 2016 2017 2018
Alvsborgsbanan 12 20 40
Kinnekullebanan 31
Bohusbanan 29 60 4 48 44
Dal-Vastra 33
Vérmlands jarnvag
Viskadalsbanan
Obundna medel, 21 12
spec. senare
Summa 105 80 65 60 44

kostnader

2019

Summa
2014-
2025
72

31

185

33

2020 2021 2022 2023 2024 2025

25 25 10 35 87 73 64 352

25 25 10 35 87 73 64 673
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4.4 CYKEL

Anslaget till cykel fordelas mellan tre anvindnings-
omraden, enligt Tabell 8. Anslaget innebir att
regionen svarar upp en bra bit mot de satsningar
som kommunerna sagt sig vara villiga att genom-
fora och medfinansiera. Totalt uppgar anslaget till
454 miljoner kronor under 2014-2025. Kommuner
som soker medel frin cykelanslaget i regional plan
forvantas svara upp med 50 procent medfinansie-
ring. Ansokan sker arligen till Trafikverket.

Det ar viktigt att frimja sdval vardagsnira
cykling, som exempelvis pendling till skola och
arbete, som turismcykling. Atgirder som utskar
det sammanhingande cykelvignitet och som hojer
trafiksikerheten ir viktiga led for att 6ka attraktivi-
teten, men dven beteendepaverkande atgirder och
atgarder som ger effektivare nyttjande av befintlig
infrastruktur (steg 1- och 2-atgirder enligt fyrstegs-
principen) behovs for att 6ka antalet cyklister.

Planerade aktiviteter inom atgirdsomradet cykel
inkluderar utformandet av en regional cykelagenda.
En kartlaggning av det befintliga cykelnitet har
genomforts i samarbete med kommunerna som i sin
tur kommer anvindas for att formulera mal och
peka ut brister. Samordning mellan kommuner och
kommunalférbund ar viktigt, dels for att lira av
varandra och dels for anpassning av kommunala
planer, exempelvis nir det giller cykelvigar 6ver
kommungrinser.

Vistra Gotalandsregionen kommer dven i det
fortsatta arbetet att marknadsfora och lyfra cykeln
som firdmedel.

Tabell 8. Férdelning av medel inom atgirds-
omrédet cykel 2014-2025

Mnkr %
Cykelvagar, statligt och 273 60
regionalt vagnat
Bidrag till kommuner for 136 30
cykelvagar, kommunalt
vdgnat
Steg 1- och 2-atgarder 45 10
Totalt 454 100

4.5 BIDRAG TILL KOMMUNER FOR
TRAFIKSAKERHET OCH MILJO
Det ar i titorterna pa det kommunala vignitet som
de flesta oskyddade trafikanterna finns. Potten ger
bidrag till dtgarder som syftar till att stimulera
kommuner att genomfora tgirder for okad trafik-
sikerhet och milj6 pa och i anslutning till kommu-
nala vigar. Trafiksikerhetsatgirder som kan komma

ifraga ska frimst gynna de oskyddade trafikanterna
och se till barns situation i trafiken. Det kan handla
om planskilda korsningar, gingvigar och transport-
informatik. Atgiirder som gynnar anslutningar till
kollektivtrafik prioriteras. Miljoatgarder som kan
komma ifriga dr upprustning av vigmiljoer, skydd
av vattentikter, trafikinformatik och atgirder for att
uppfylla miljokvalitetsnormer for luft. Buller ar ett
stort problem for ménga boende lings med kommu-
nala gator och atgirder for att minska antalet
bullersatta prioriteras.

Potten inkluderar dven steg 1- och 2-itgirder,
vilket till exempel kan handla om mobility manage-
ment, informationsinsatser och markandsféring,
lokalisering och markanvindning, signalpriorite-
ring, ITS-l6sningar och logistiklosningar.

Tabell 9. Fordelning av medel inom atgirdsomradet
bidrag till kommuner 2014-2025

Mnkr %
Trafiksdkerhet
Miljo Fordelning preciseras ej
Steg 1- och 2-atgarder
Totalt 328 100
4.6 OVRIGT

Inom atgirdsomradet finns det mojlighet att ge
bidrag till flygtrafikanliggningar och till projekt
Landsbygdsvigen. Det gir dven att soka statsbidrag
till investeringar betriffande regionala flygtrafikan-
laggningar, t.ex. terminalbyggnader, vinthallar och
hjalpmedel f6r inflygning. Projekt Landsbygds-
vagen dr bidrag till lagtrafikerade landsbygdsvigar
och forutsitter medfinansiering bland annat av
dem som anvinder vigen. Det dr svart att i forvag
bedoma hur stora resurser som krivs och nir de
kommer att behova tas i ansprik. Medel for mindre
oforutsedda atgirder kan anslas frin potten.

Tabell 10. Férdelning av medel inom atgirds-
omradet évrigt 2014-2025

Mnkr %

Driftbidrag Trollhattan-
Vanersborgs flygplats
Fordelning

50 % medfinansiering till - :
preciseras ej

investeringar Trollhattan-
Vanersborgs flygplats

Oforutsedda mindre
utgifter, Projekt Lands-
bygdsvagen mm

Totalt 131 100
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4.7 SAMFINANSIERING AV

VAG | NATIONELL PLAN
Samfinansieringen av vig i nationell plan avser E20
Alingsas — Vargirda. Alingsis kommun medfinan-
sierar genomfarten och Vara kommun medfinansie-
rar trafikplats Jung. Vistra Gotalandsregionen har
beslutat att medverka med forskotteringsinsatser.
Avtal har triffats kring dessa atgarder mellan
Vistra Gotalandsregionen, Trafikverket samt
Alingsas respektive Vara kommun.

Tabell 11. Fordelning av medel inom atgirdsom-
ridet samfinansiering av vig i nationell plan
2014-2025

Fordelning inom samfinansie- Mnkr %

ring av vdg i nationell plan
Samfinansiering E20 100 100

Totalt 100 100
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5. GENOMFORANDE OCH UPPFOLJNING

E

n stor del av resurserna i planen ligger
som obundna medel i olika potter.
Detta ger en 6kad flexibilitet i genom-
forandet och ett storre utrymme for
kostnadseffektiva mindre &tgirder som kan fordelas
till fler platser runtom i regionen.

Avsittningen av medel i potter forutsitter att
Trafikverket och Visttrafik arbetar fram underlag
till anvindning av de mindre kostnadskrivande
atgiarderna — t.ex. for potter som Smdrredtgirder
eller Pendelparkeringar. Beredning sker pa tjinste-
mannanivé frimst genom avstimning med berérda
aktorer och godkinnande av regionutvecklings-
sekretariatet. Efter varje budgetar finns mojlighet
for BHU att fa en redovisning av Trafikverket och
Visttrafik gillande utfallet i potterna; vad som
faktiskt genomférts, hur mycket medel som

forbrukats mm.

Fordelningen av medel frin potter med mer
omfattande typer av dtgirder — t.ex. fran Mindre
vignatet upp till 25 mnkr eller fran Brister over 25
mnky — prioriteras av BHU och beslutas av region-
styrelsen. Tjinstemannaberedningen, vad giller
prioriteringen av de mer omfattande dtgirdstyperna,
leds av regionutvecklingssekretariatet i samrad med
berorda parter. Utgangspunkten ar att arbetsgrup-
pen for strategisk infrastrukturplanering, tjinste-
mannagruppen som medverkat under framtagandet
av planen, kommer att samverka dven framéover for
att bl.a. diskutera val av storre atgardsvalsstudier.

Kommunernas intressen under planeringspro-
cessen samordnas genom respektive kommunalfor-
bund som i sin tur ansvarar for att lyfta kommuner-
nas fragor till politisk beredning i BHU.

Infor varje budgetar kommer Trafikverket att
for BHU redovisa genomférandet av objekt for de
nirmaste iren. Det handlar om vilka objekt som
ska paborjas, vilka som pagir och vilka som dr pa
vag att avslutas. Det ska ocksa redovisas om visent-
liga avvikelser foreligger vad galler utférande,
kostnader eller prioriteringsordning. Precis som for
potterna ska Trafikverket efter varje budgetar
redovisa det faktiska genomférandet. For nationella
planen informeras pA motsvarande sitt.

For att folja upp planens miljokonsekvenser
kommer ett program att upprittas i samrad med
Linsstyrelsen i Vastra Gotalands lan, Trafikverket
och Visttrafik. Eventuellt engageras dven de fyra
kommunalférbunden. Uppféljningen av miljokon-
sekvenserna foreslas ske arsvis i samband med att
sjalva planen f6ljs upp. Uppfoljningen behandlar
fokusomradena klimat, hilsa och landskap.

Nir planen revideras ska en genomging ske dir
eventuella avvikelser mot miljokonsekvensbeskriv-
ningen kontrolleras och bedoms efter olika miljo-
aspekter. Dessutom sker en avstimning mot de
transportpolitiska mélen. Genomférandet och
uppfoljningen bereds i arbetsgruppen for strategisk
infrastrukturplanering infor behandlingen i BHU®.

>Se vidare i rapporten Miljékonsekvensbeskrivning (MKB) av regional plan fér transportinfrastrukturen i Vistra Gétaland
2014-2025 som kan laddas ner frin www.vgregion.se/transportsystem
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6 EFFEKTER OCH MALUPPFYLLELSE

Lye

6.1 PLANENS PAVERKAN
PLANEN BIDRAR TILL EN

ONSKAD SAMHALLSUTVECKLING
lanen for Vistra Gotaland har tagit

P avstamp frin inrikeningsunderlaget
?Okad tillvixt och en bittre miljo”.
Atgirder som frimjar sysselsittning,
tillvixt och miljé har prioriterats. Det innebir
bland annat investeringar som svarar mot narings-
livets transportbehov och forbattringar samt
investeringar lings nio utpekade strak av stor
betydelse for arbetspendling och regionférstoring.
Huvuddelen av dessa strak har sirskild vike for
utvecklingen av de nigot mer perifera delarna av
regionen, dir det dr svart att uppritthélla en god
forsorjning med kollektiverafik.

Syftet ar dock att arbetspendlingen i dessa strak
ska underlittas for savil bil- som kollektivtrafikan-
ter. Planen bidrar hirmed till positiva sysselsitt-
ningseftekter, vilket ockséa har betydelse for att
bryta utanforskapet i samhillet. En relativt stor
andel av ramen utgor atgirder for kollektivtrafiken
samt cykeldtgirder vilket ar viktigt fr en hallbar
utveckling. Med den inriktning som cykelatgar-
dernai planen har forvintas dven dessa underlitta
arbetspendling i relationer upp till &tminstone en
mil. I Goteborgsregionen forutsitter en 6nskad
fortitning av regionens kirna en omférdelning av
resandet med bil till stérre andel resande med

kollektivtrafik respektive cykel och ging.

PLANEN UNDERLATTAR
RESANDET MED ALLA FARDMEDEL

Det har inte gjorts nagra berakningar av hur antalet
resor eller firdmedelsfordelningen paverkas av
planen. D4 atgirderna till stor del har valts med
tanke pa behoven av att underlitta arbetspendling
med bil och kollektivtrafik, forvintas en viss
okning av resandet. Detta utgors bade av nygenere-
rade resor som okade reslingder.

Atgiirder som specifikt gynnar kollektivt
resande utgor en proportionellt stor och vixande
andel av planen. Ett viktigt syfte med trafikforsorj-
ningsprogrammet dr just att 6ka andelen resor med
kollektivtrafik. Utover atgirder som generellt hojer
resandestandarden ingér till exempel pendelparke-
ringar och tillginglighetsforbittringar for funk-
tionshindrade.

I planen ingr cykelatgirder bade inom och
utanfor titort samt bidrag till trafiksikerhetsatgar-
der pa det kommunala nitet. Detta beriknas kunna
begrinsa antalet korta bilresor.

PLANEN GER BATTRE FRAMKOMLIGHET

FOR GODSTRANSPORTER

De flesta vigatgirder i den regionala planen bedéms
leda till restidsvinster for godstransporterna
eftersom framkomligheten forbattras. Ett exempel
pa en vigitgird som bedoms fa stor nytta for
godstransporter dr den nya vagstrickningen av vig
27 mellan Viared och Krikered, som utgor ett
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viktigt strik mellan véstra och sydéstra Sverige. Ett
annat exempel dr ombyggnaden av vig 44 mellan
Lavad-Gillstad till métestri landsvig. Vig 44 utgor
en viktig forbindelse mellan Lidkoping, trestads-
omradet och kustomrédet i Bohuslin och ir ocksa
en viktig link mot E20.

Det bor ocksa nimnas att det kan uppsta
betydande synergieffekter mellan den regionala och
nationella planen och inférandet av tringselskatter
i Goteborg som sammanlagt innebir betydligt
bittre forutsittningar for godstransporterna till
och fran Géteborgs hamn och andra viktiga
transportnoder i regionen. Inom den regionala
planen finns dessutom ett atgardsomrade for
atgarder pa det mindre vignitet, som kan anvindas
till lokala forbattringsatgirder som gynnar gods-
transporternas framkomlighet.

Sammantaget forvintas planen underlitta
framkomligheten for regionens godstransporter
men forvintas inte paverka godstrafikens omfatt-
ning i nimnvird grad eftersom atgirder som
underlittar niringslivets transporter generellt leder
till kostnadsbesparingar - inte 6kade transporter.

EFFEKTBEDOMNING AV

EJ SPECIFICERADE ATGARDSOMRADEN

De namngivna vig- och kollektivtrafikobjekten
uppgar till ca 50 procent av de totala medlen i den
regionala planen. Resterande medel 4r inte konkre-
tiserade. En ny dtgirdsgrupp i den regionala planen
ar brister 6ver 25 miljoner, dir man istillet for att
namnge nya objekt endast pekar ut brister i trans-
portsystemet. Atgérder for de utpekade bristerna
tas i ett senare skede fram genom atgirdsvalsstudier

dir bristen utvirderas efter fyrstegsprincipen. Vilka
effekter som atgarderna far gir dirmed inte att
bedéma i nuliget.

Att belysa konsekvenserna av planens innehill
nir en sipass stor del av medlen inte ar preciserade
ar en utmaning. For vissa omraden gir det att gora
en relativt siker bedémning utifrin den kunskap
och erfarenhet som finns, medan det fér andra
omriden inte gir att avgora planens effekter utifrin
den information som finns i nuliget. I de senare
fallen fors istillet ett resonemang kring de poten-
tialer som foreligger.

6.2 OVERGRIPANDE MALUPPFYLLELSE
LANGSIKTIG HALLBARHET

Det 6vergripande malet f6r transportpolitiken ar
att sakerstilla en samhillsekonomiskt effektiv och
en lingsiktigt hillbar transportforsérjning for
medborgarna och niringslivet i hela landet. Trans-
portsystemet ska ddrigenom bidra till en hillbar
utveckling av samhillet som helhet.

Den regionala planen behandlar en avgrinsad
del av transportsystemet men har utkristalliserats
fran den transportslagsévergripande regionala
systemanalys® som genomforts. Detta innebir att
planen grundas pa ett synsitt som lete till act
foreslagna atgirder kompletterar och samverkar
med den nationella. Dels fokuserar planen pa strik
som binder samman orter som ir sirskilt viktiga for
att hela regionen ska kunna utvecklas, dels priorite-
ras objekt som knyter samman de lokala, regionala
och nationella systemen, framst i form av effekti-
vare bytes- och knutpunkter inom kollektivtrafi-

ken.

¢Systemanalysen - Sikra tillvixten och férbitera miljén — beslutades av regionstyrelsen i september 2008.
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En skillnad i denna planeringsomgang jaimfort
med tidigare r att dven steg 1- och 2-atgirder,
enligt den si kallade fyrstegsprincipen, inkluderas i
den regionala planen. Dessutom behéver inte objekt
specificeras for hela planeringsperioden, utan de
sista aren i planeringsperioden kan istillet formule-
ras som brister i transportsystemet. Losningar pa de
utpekade bristerna tas i ett senare skede fram
genom atgirdsvalsstudier dar bristen utvirderas
efter fyrstegsprincipen. Detta mojliggor en mer
flexibel l6sning pa funktionella eller infrastrukeu-
rella brister.

Planens betydelse for utvecklingen mot ekono-
misk hillbarhet ir positiv. Den 6vervigande delen
av vagobjekten i planen har en god samhillsekono-
misk [6nsamhet. For de delar av planen som avser
bidrag till kollektivtrafik, trafiksikerhet och
miljoitgarder i kommuner finns inte effektberik-
ningar framtagna pa samma sitt som for viagobjek-
ten. For cykelatgirder finns effektberikningar som
visar att cykelsatsningar ofta dr IJ6nsamma men det
ar osikert om dessa dtgirdskategorier ssammanlagt
forstirker den samhillsekonomiska effekten. Som
helhet bedoms dock planen leda i ritt riktning.

Planens sociala hillbarhet har inte analyserats
pa djupet, men eftersom planen innefattar dtgirder
som forbattrar mojligheterna till arbetspendling i
alla delar av regionen samt forstirker insatserna for
andra firdmedel 4n bil talar det for att inriktning-
en dven i detta avseende dr positiv. Planens sats-
ningar pé kollektivtrafik ar positiv for utvecklingen
mot ett mer jimlike transportsystem och det finns
ocksa en tydlig inriktning mot 6kad funktions-
hinderanpassning. Aven barns tillginglighet
forviantas utvecklas positivt genom satsningar pa
bland annat ging- och cykelbanor.

Den miljomissiga hallbarheten har enligt
miljokonsekvensbeskrivningen bedémts vara
overvigande positiv jimfort med nollalternativet.
Utvecklingen jaimfort med nulidget ar dock mer
osiker. Planens namngivna vigitgirder bedoms
generellt paverka miljon negativt men samtidigt
finns det potential att kompensera for detta genom
ovriga atgirdsomriden i planen. Slutsatsen ar att
den miljomaissiga hillbarheten kan péverkas
betydligt, bade positivt och negativt, beroende pa
hur de medel som inte ir allokerade till objekt
anvinds. Aven miljopaverkan fran redan faststillda
objekt i planen kan paverkas genom kompletteran-
de atgirder i anslutning till sjalva utforandet.

SAMHALLSEKONOMISK EFFEKTIVITET

For att uppni en sa hog kostnadseffektivitet som
mojligt spelar de samhillsekonomiska effekterna en
stor roll. For vigobjekten tas samhillsekonomiska

kalkyler fram for respektive objekt, men for
strakpotter och o6vriga dtgirder i planen saknas
detta. Av de 15 vigobjeke i planen bedoms 10 vara
samhillsekonomiskt I6nsamma. Den genomsnitt-
liga nettonuvirdeskvoten viktad mot investerings-
kostnaderna for samtliga objekt uppgar till ca 1,2,
dvs. samhillet far tillbaka 2,2 kronor i nytta for
varje investerad krona.

Enligt den samlade effektbedomningen fér de
namngivna vigobjekten bidrar tillginglighetsvin-
ster — snabbare och billigare resor och transporter
— till den klart storsta posten vad giller nyttan med
objekten. Aven trafiksikerhetsvinsterna ir bety-
dande. Utbyggnaden av objekten innebir dock dven
en belastning, dvs. mer utslipp och 6kade kostna-
der for drift och underhall.

Den forhillandevis stora andelen kollektivtrafik
i planen ger tillginglighetsvinster samt dirutover
nyttor betriffande emissioner. Kalkyler for kollek-
tivtrafikitgirderna har dock inte utforts.

Nigra viktiga effekter som inte har kvantifierats
och tagits med i lonsamhetsberikningarna ir
exploateringseffekter, arbetsmarknadseffekter och
langsiktiga lokaliseringseffekter. Den minskade
restiden bidrar till mojlig regionforstoring,

Sammantaget har planen en hég samhillsekono-
misk effektivitet, men med reservation for planens
sista ar (2022-2025) dir inga namngivna objekt

ligger.

6.3. FUNKTIONSMAL —
TILLGANGLIGHET
Tillginglighet handlar om sjilva syftet med
transportsystemet. Begreppet tillginglighet
definieras i detta sammanhang som ”den litthet
med vilket utbud och aktiviteter i samhillet kan
nas”. Tillganglighet avser sivil medborgarnas som
naringslivets behov.

MEDBORGARNAS RESOR
Tillganglighetsbegreppet avser hir faktorer som
tillforlitlighet, trygghet och bekvimlighet. Den
regionala planen bidrar till att dessa faktorer
forbattras. Ett antal vigobjeke dar befintlig vig
byggs om till 2+1-standard motsvarar vil dessa
kriterier. Satsningarna pa kollektivtrafik dr av en
sidan karaktir och omfattning att tillgingligheten,
sarskilt i Goteborgsomradet, forbattras betydligt.
Resecentra, bytespunkter, separata busskorfale,
signalprioritering, pendelparkeringar, hallplatser pa
landsbygdsvagar etc. utgér viktiga inslag. Bidraget
till jirnvagar i den nationella planen ger likasa
bittre kapacitet och tillforlitlighet pa ndgra av
banorna i Vistra Gétaland.
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KVALITETEN FOR

NARINGSLIVETS TRANSPORTER

I planen foreslds investeringsobjekt som sammanta-
get bidrar till att forbattra kvaliteten f6r niringsli-
vets transporter. Enligt de samhillsekonomiska
kalkylerna innebir vigobjekten betydande restids-
vinster for lastbilstrafiken vilket bidrar till en 6kad
effektivitet i forhéllande till nulidget. Tringselskat-
ten i Goteborg kommer sannolike ytterligare att
forbattra kvaliteten for niringslivets transporter da
minskad tringsel kan forbittra framkomligheten.
Vigobjekten i planen bedoms generellt sett bidra
till en god och 6kad nytta avseende effekter for
néiringslivets transporter.

TILLGANGLIGHET INOM OCH MELLAN
REGIONER OCH TILL ANDRA LANDER
Planens huvudstruktur med de utpekade striken
syftar i hog grad till att komplettera och stédja
utvecklingen av de nationella straken. Ett par
exempel dr objekten pa vig 49 samt E20/40 Tvir-
forbindelse (etapp Rv 40 — Astebo). Den senare ir
ocksa av betydelse for att forbattra tillgingligheten
till Landvetter flygplats.

Aven kollektivtrafikobjekten har i minga fall

samma syfte, det vill siga att bidra till goda helhets-
l6sningar. Samfinansieringen av jirnvig i nationell
plan bidrar till en battre trafikmatning till Gvriga
delar av jarnvigsnitet.

JAMSTALLT SAMHALLE

Transportsystemet ska vara jamstille, dvs. likvar-
digt svara mot kvinnors respektive mins transport-
behov. Mins och kvinnors transportbehov styrs av
respektives livssituation. Men med stora likheter i
denna sa finns dnda vissa skillnader i virderingar
och val, bl. a. synen pa hastigheten i vig- och
gatusystemet. I genomsnitt reser miannen nistan
fem mil om dagen, vilket 4r 20 procent mer dn
kvinnornas fyra mil. Kvinnorna gér dock en storre
andel av sina resor med kollektivtrafiken 4n
minnen.”

Att skapa forutsiteningar att vilja kollektiv-
trafik, ging och cykel bidrar till 6kad jimstalldhet
for bade kvinnor och min, om 4n pé olika satt®.
Eftersom kvinnor gor en storre andel av sina resor
med kollektivtrafiken in minnen innebir det att
kollektivtrafiksatsningar generellt gynnar kvinnor.
Samtidigt 4r potentialen f6r okat resande med
kollektivtrafik storst for mannen. Satsningar pa

7RV U Sverige - den nationella resvaneundersékningen 2011, Trafikanalys
8 Bygg om eller bygg nytt, Effektsamband for Transportsystemet, Trafikverket 2012-08-31



forbittrad kollektivtrafik som innebir att fler min

stiller bilen och istallet ges 6kade mojligheter att
dka kollektivt kan ocksa ses som ett led for okad
jamstilldhet.

ETT SAMHALLE FOR FUNKTIONSHINDRADE
For att gora kollektivtrafiken tillginglig for
personer med funktionshinder 4r anpassningen av
pa- och avstigningspunkter avgorande. I trafikfor-
sorjningsprogrammet finns ett utpekat prioriterat
kollektivtrafiknit for tillginglighetsanpassning
som bestar av ca 800 hallplatser och 120 bytes-
punkter/terminaler dir ca 300 hallplatser och 40
bytespunkter/terminaler behover atgirdas.

I den regionala infrastrukturplanen f6r 2014-
2025 foreslas resecentra finansieras som namngivna
objekt med 50 procent statlig medfinansiering. De
utpekade hallplatserna ligger bade pd det kommu-
nala och det statliga vignitet och finansiering
foreslds darfor i tva olika potter, en med 50 procent
statlig medfinansiering och en med 100 procent
finansiering i plan. I dessa potter prioriteras
hallplatser som utgor det prioriterade kollektiv-
trafiknitet och satsningen foreslis vara storre de
forsta fyra dren i planperioden.

Samarbetet mellan Vistra Gétalandsregionen,
Visttrafik och Trafikverket kommer att fortsitta,
bl. a for att ta fram prioriteringar i genomférande-
planen. Det ar viktigt att kommunerna fortsatt

deltar i planeringsprocessen.

Under 2012 antogs en funktionshinderstrategi
for Vistra Gotaland. Strategin ar en vidareutveck-
ling och fordjupning av de mél och strategier som
ingér i det regionala trafikforsorjningsprogrammet.

SAKER TILLGANGLIGHET FOR BARN
Satsningen pa ging- och cykelvigar ger sikrare
tillginglighet. Avsatta medel for utbyggnad och
forbattringar av cykelvigar utmed de regionala
statliga vigarna bedoms dirmed leda till positiva
effekter for barns sikerhet gillande tillginglighet.
Inom anslaget till cykel dr tvd viktiga omriden
trafiksikerhetsitgirder samt atgirder som gynnar

okad cykling for skolbarn.

FORUTSATTNINGAR ATT VALJA
KOLLEKTIVTRAFIK, GANG OCH CYKEL
Sammanlagt finns en storre satsning pa kollektiv-
trafik, cykel och jarnvig i den nya planen jamfort
med tidigare. Sammantaget bedoms dessa satsning-
ar paverka forutsiteningarna ate vilja kollektiv-
trafik, gang eller cykel positivt. En 6verflyttning
fran bil till andra trafikslag kan bidra till exempel-
vis minskade utslipp av vixthusgaser och forbatt-
rad luftkvalitet. Aven satsningar pd mindre dtgir-
der, pendelparkeringar, funktionshinderanpassning,
kajanliggningar samt cykelvigar pa det kommunala
gatunitet bedéms oka forutsittningarna till enkelt
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och sikert resande dorr till dorr, med kollektivtrafi-
ken som huvudresa. Resurser avsitts i den regionala
planen pé strak i gatunitet (exempelvis prioritering
i trafiksignaler och busskérfilt) for ate 6ka kapaci-
teten och framkomligheten. Sammantaget med
andra insatser okar detta kollektivtrafikens konkur-
rensformaga pa ett patagligt sitt.

6.4 HANSYNSMAL

— SAKERHET, MILJO OCH HALSA
I detta avsnitt bedoms den regionala infrastruktur-
planen utifrin dess maluppfyllelse inom sikerhet,
miljo och hilsa. Bedomningen sker bade i forhal-
lande till nuldget samt i forhallande till nollalterna-
tivet. Det bor poangteras att en positiv utveckling i
forhallande till nollalternativet inte nédvindigtvis
medfor en absolut positiv miljopaverkan i forhal-
lande till nuliget. Nollalternativet for den regionala
planen utgors av att transportsystemet utvecklas
enligt Trafikverkets prognoser for transportsyste-
met. Prognosen inkluderar den tidigare nationella
planen for 2010-2021 samt beslutade styrmedel. I
nollalternativet antas vidare att den tidigare
regionala planen f6r perioden 2010-2021 fortsitter
gilla och att investeringar under perioden 2022-
2025 fortsatter i inriktning som liknar denna.

SAKERHET

Mialet for sikerhet inom vigtransportomridet
preciseras i form av etappmilet att antalet omkom-
na ska halveras och antalet allvarligt skadade
minskas med en fjardedel mellan 2007 och 2020.
Ar2011 omkom i Sverige totalt 292 personer och
yteerligare 2 502 skadades svart. I Vistra Gotaland
omkom totalt 70 personer 2011 och 404 skadades
svart. I forhéillande till befolkningen ligger Vistra
Gotaland ungefir pa riksgenomsnittet.

Enligt de samhillsekonomiska kalkylerna av
vigobjekten i den regionala planen bidrar vigobjek-
ten sammantaget till en okad trafiksikerhet i form
av ett minskat antal doda respektive svért skadade.
Sammanlagt bedéms antalet déda och svirt
skadade minska med ca 3-4 personer per &r under
planperioden. Utéver dessa vigobjekt bedoms dven
kollektivtrafikitgirder samt potter for saval vigar
som kollektivtrafikitgirder bidra med positiva
effekter pa trafiksikerheten.

MILJO OCH HALSA

Redovisningen av planens effekter inom milj6 och
halsa utgar fran Trafikverkets indelning i fokus-
omradena Klimat, Hilsa och Landskap. For mer
detaljerad information hinvisas till planens
miljokonsekvensbeskrivning,

KLIMAT

VAGOBJEKTENS PAVERKAN

Vigobjekten i planen utgdrs fraimst av forbattringar
eller nya strickningar inom befintliga strak och
medfor dirfor ingen systempaverkan av stor
betydelse for bebyggelsestrukturen. Det ir en
mycket medveten strategi inom regionen att
utveckla strak som ar sarskilt viktiga for arbets-
pendlingen och som dirmed gor det mojligt att leva
och forsorja sig i hela regionen.

I objektsbeskrivningarna f6r de namngivna
vigobjekten inkluderas berdkningar av hur objek-
ten forviantas paverka utslippen av koldioxid pa
grund av atgirdens paverkan pé trafiken inom ett
influensomrade. I dessa berikningar tas dock inte
hinsyn till om atgirden i sig alstrar mer trafik. For
att fa med den trafikalstrande effekten har separata
berdkningar gjorts inom ramen for miljobedém-
ningsprocessen. Bcréikningarna visar pd en é')kning
av CO,-utslappen i storleksordningen 10 000 ton
CO, per ar jamfort med ett fall da vigobjekten inte
skulle genomforts. Det bor dock understrykas att
berikningen ir forknippad med stora osikerheter.

OVRIGA ATGARDSOMRADENS PAVERKAN

I objektbeskrivningarna for kollektivtrafikanligg-
ningarna saknas kvantifieringar av koldioxidutslap-
pen. Inte heller f6r cykel- och jirnvagsatgirder har
nigra kvantifieringar av hur utslippen kan komma
att paverkas genomforts. Den generella bedomning-
en ar dock att dessa atgirdskategorier har potential
att bidra till minskad restid och 6kad attraktivitet
for dessa trafikslag vilket i sin tur kan leda till 6kat
resande. Eftersom bilen har stora konkurrensférde-
lar krivs det dock i regel en kombination av atgir-
der dir attraktivare kollektivtrafik och/eller
cykelatgirder kombineras med beteendepéverkande
atgirder och styrmedel, exempelvis parkeringsavgif-
ter och tringselskatt. Detta bor gilla dven for de
medel som allokeras till samfinansiering av jarnvig,
Eftersom steg 1- och 2-atgirder ingér i planen finns
det potential att maximera nyttan av planens
fysiska kollektivtrafik- och cykelatgirder genom att
kombinera dessa med beteendepéaverkande atgarder.
Hur stor effekt dessa dtgirder kan fa gar i nuliget
inte att bedoma eftersom planen inte konkretiserar
atgirderna i detalj.

SAMMANTAGEN BEDOMNING AV PLANENS
PAVERKAN JAMFORT MED NOLLALTERNATIVET
Eftersom de namngivna objekten i den nya planen
ar i stort sett oforindrad jamfort med den tidigare
planen innebir genomférandet av de namngivna
objekten ingen forindring mot nollalternativet vad
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giller effekter pa varken klimat eller andra miljo-
aspekter for aren 2014-2021. Diremot allokerar
den nya planen betydligt mindre andel av pengarna
till namngivna vigobjeke till fordel for andra
atgirdsomraden. De namngivna vigobjekten star
for knappt 40 procent av medlen i den nya planen,
jimfort med 6ver 60 procent i den tidigare planen.
Den resterande delen av planen utgors till storsta
delen av objekt eller potter som innebir att resande
och transporter med andra fairdmedel dn bil
underlittas. Dessa atgirdsomraden bedoms ha
potential att kompensera for de 6kade utslippen.
Detta innebir att den nya planen bor fora med sig
en minskad klimatpéaverkan jimfort med tidigare
plan och dirmed péverka utvecklingen positivt i
forhallande till nollalternativet.

Planens paverkan jamfort med nuliget ir mer
svirbedomt. Planens vigobjekt ger upphov till
okade utsldpp, men sammantaget bedoms att det
finns potential i planen att kompensera for de
okade utslippen genom 6vriga atgirdsomraden.
Planens sammanvigda paverkan beror dirmed pa
hur évriga delar av planen genomfors.

HALSA

FOLKHALSA

Den regionala planen for 2014-2021 har storre
fokus pé satsningar pa cykel och jarnvig jamfort
med tidigare plan. Bedomningen ir att dessa
satsningar kommer 6ka attraktiviteten hos dessa
firdmedel och generera en viss 6verflyttning fran
bil till cykel-, ging- och kollektivtrafik. Hur stor
denna 6verflyttning kan bli beror, pd samma sitt
som planens klimatpaverkan, pa hur de delar av
planen som inte ir konkretiserad kommer att
genomféras. Planen bedoms ha potential att verka i
en gynnsam riktning vad giller folkhilsa bade i
torhillande till nuldget och i forhallande till

nollalternativet.

BULLER

I de fall dir trafiken flyttas lingre fran bebyggelse
och/eller dir sirskilda dtgarder mot buller ingar i
objektet leder objektet generellt till forbattringar
vad giller antal personer som ir exponerade for
héga bullernivéer. Det finns dock flera objekt i
planen som innebir 6kad forekomst av omraden
med hog ljudkvalitet, vilket framférallt beror pa de
okade hastigheterna som objekten for med sig.
Okade hastigheter kan dven leda till okad trafik,
vilket i sig for med sig risk for okat buller. Ett av
objekten, E20/40 Tvirforbindelse, bedoms dess-
utom paverka ett tidigare ordrt naturomrade. Aven

kollektivtrafik kan ge upphov till ckat buller i de

fall busstrafiken 6kar. Okad elektrifiering av bussar
kan dock komma att minska bullerproblematiken,
liksom bulleratgarder inom respektive vigobjekt.

Den sammanlagda bilden ar svarbedémd. I
planen finns dtgirder som kan innebira forbatt-
ringar sivil som forsamringar av bullersituationen
jamfort med nulidget. Planen har potential att
paverka utvecklingen positivt jaimfort med nollal-
ternativet i och med att den nya planen har ligre
andel medel allokerat till vigitgirder. Samtidigt
kan planens utokade satsningar pa jirnvig paverka
bullersituationen negativt.

LUFTKVALITET

Den generella utvecklingen i samhallet bedoms
innebira en fortsatt minskning av de totala utslap-
pen av kviveoxider fran fordon tack vare en fortsatt
teknisk utveckling. Den 6kande anvindningen av
dieseldrivna personbilar ar dock problematisk,
eftersom de inte har lika stringa avgasreningskrav
som bensinbilar nir det giller kvivedioxid och
partiklar. Av samma orsak 4r en 6kning av lastbils-
trafiken oroande. Ett 6kat trafikarbete pé vig
innebir ocksa en uppenbar risk att utslippen av
slitagepartiklar okar.

Vigobjekten i planen paverkar generellt luftkva-
liteten negativt di de leder till okat trafikarbete pa
vig. Enligt objektens samlade effektbedémningar
beriknas emissionerna av kviveoxid 6ka med
omkring 0,6 ton r 2020 jamfort med om objekten
inte skulle genomf6ras. For partiklar ar mot-
svarande siffra drygt 0,8 ton. I denna berikning
ingar sdvil antaganden om en forindrad fordons-
flotta som 6kade slitagepartiklar d trafikarbetet
okar. Siffrorna kan jimforas med de totala utslap-
pen for linet som uppgick till drygt 24 000 ton
kviveoxider respektive 3500 ton partiklar ir 2010.
Huruvida kollektivtrafikitgirder och Gvriga
atgirdsomraden i planen kan kompensera for den
okning som vigobjekten ger upphov till har inte
gatt att kvantifiera, men den sammanlagda bedom-
ningen ar att dessa dtgirdsomraden har potential att
kompensera f6r ckningen beroende pa hur planen
genomfors.

For halterna av kvavedioxid och partiklar i
tatorter samt antal exponerade personer bedoms
vagobjekten inte paverka utvecklingen i nigon
storre utstrickning eftersom de flesta av objekten ir
placerade utanfor storre titorter. I planen sker en
stor satsning pa kollektivtrafikens infrastrukeur
samt cykelatgirder vilket forvintas leda till vissa
overflyttningseffekter. I exempelvis Géteborg, dir
problemen med hoga halter av luftfororeningar ar
stora, kan dven mindre 6verflyttningseffekeer fa



v

betydelse for luftkvaliteten. Denna tendens for-
stirks av de effekter som forvintas bli foljden av
atgirderna i de olika potterna samt de synergieftek-
ter som bedoms uppstd da planens dtgirder kombi-
neras med externa styrmedel och regleringar,
exempelvis tringselskatten i Goteborg.

Sammanlagt bedoms planen paverka halterna av
luftfororeningar positivt i férhillande till nulaget,
medan effekten pa de totala utslippen dr mer
osiker. Planens vigobjekt ger upphov till 6kade
utslipp jimfort med nuliget. Ovriga atgirdsomri-
den i planen bedéms ha potential att kompensera
tor de 6kade utslippen. Planens sammanvigda
paverkan beror pa hur icke-konkretiserade delar av
planen genomfors.

I forhallande till nollalternativet har den nya
planen potential att paverka utvecklingen positivt i
och med att planen har betydligt st6rre satsningar
pa cykel och jarnvig jimfort med den tidigare
planen samt att planen innehéller satsningar pa
steg 1- och 2-atgirder.

VATTENKVALITET

Ett av vigobjekten bedoms utgora ett framtida
potentiellt hot for grundvattenforekomsterna lings
Viskan. A andra sidan finns objekt som innebir
sikrare vigar vilket innebir att risken for en
trafikolycka som kan orsaka utslipp av farliga
imnen till vattentikter minskar. Betriffande de
ospecificerade dtgarderna kan det tinkas att
ingrepp forekommer men dé karaktiren pa dessa
atgarder normalt beror befintliga strak har risken
for skadlig paverkan bedomts vara liten. Vid
ombyggnad av vigar i kinsliga miljéer stills hogre
krav pé skydd av vattentikeer dn for befintliga
vagar. Sammantaget forutsitts planens paverkan pa
vatten vara marginell, bade i férhallande till
nuliget och i forhallande till nollalternativet.

LANDSKAP

Infrastruktur paverkar landskapet pa ett genomgri-
pande sitt, savil den befintliga infrastrukturen som
den planerade. Den utgér ett nit for att forsérja
minniskors behov for att kunna leva, réra sig och
verka i landskapet. Den paverkar den sammansatta
upplevelsen av landskapet — en helhet av landska-
pets form och rumslighet, dess ekologi och tidsdjup
(kulcurhistoria). I miljobedémningen av planen har
denna komplexitet hanterats genom att bedoma
indikatorer for enskilda bedomningsgrunder enligt
Trafikverkets forslag till metod f6r miljobedom-
ning.

B1O0LOGISK MANGFALD, VAXT- OCH DJURLIV
Endast enstaka vigobjekt i planen anges gora
intring som skadar viaxt- och djurliv. Man kan dock
inte utesluta risk for skador aven i objekt med
begrinsad fysisk utbredning. I ndgot fall anges att
en storre faunapassage ingar. Utslippen av for-
surande amnen bedoms 6ka nagot frin vigobjek-
ten. Sett pd systemniva bedoms den negativa
paverkan dock vara liten.

De flesta av vigobjekten i planen gér intrang i
skogsmark och/eller odlingslandskap. I majoriteten
av fallen har intringen bedémts som smé eller
marginella. For 6vriga atgirdsgrupper i planen
bedoms risken for skadlig paverkan vara liten.

Sammantaget bedéms planen kunna fa negativ
paverkan jimfort med nuliget. Det finns dock
mojligheter att inom den regionala planen genom-
fora atgirder som motverkar de negativa effekterna
eller till och med bidrar med 6kade virden. Planen
har potential att paverka utvecklingen positivt, om
an marginellt, i férhallande till nollalternativet i
och med att en ligre andel av medlen allokeras till
vagatgirder jimfort med tidigare plan.

LANDSKAPETS FORM OCH RUMSLIGHET

Ett par av vigobjekten i planen bedoms fa patagliga
effekter pd landskapsbilden. I ndgot fall anges att
vagbankar och planskildheter kan bli mycket patag-
liga i ndrmiljon. I ett annat fall dras en ny vig
genom obebyggt landskap vilket paverkar land-
skapsbilden.

Vidare paverkar flera av vigobjekten landskapet
genom att ta ny mark i ansprik. I 6vrigt handlar det
frimst om breddningar eller andra typer av om-
byggnader i befintliga strak, vilket i vissa fall kan
forstirka barriireffekter.

For flera objekt saknas dock bedomning av
objektets paverkan pa landskapet. Miljobedom-
ningen av planen skulle gynnas av ett mer utforlige
underlagsmaterial i form av effektbedémningar for
respektive objekt. Sammantaget bedoms planen
kunna fa negativ paverkan jimfort med nulaget.
Det finns dock méjligheter att inom den regionala
planen genomfora atgarder som motverkar de
negativa effekterna eller till och med bidrar med
okade virden. Planen bedoms ha potential att
paverka utvecklingen positivt, om dn marginellt, i
forhallande till nollalternativet i och med att en
lagre andel av medlen allokeras till viagatgirder
jamfort med tidigare plan.

MATERIELLA TILLGANGAR

De flesta av vigobjekten i planen gor intring i
skogsmark och/eller odlingslandskap. I majoriteten
av fallen har intringen bedémts som smi eller
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marginella. For 6vriga atgirdsgrupper i planen
bedoms risken for skadlig paverkan vara liten.

Ny infrastruktur kan dven paverka areella
niringar positivt om objekten innebir att fram-
komligheten forbittras. Hur stor denna effekt kan
vara har dock inte analyserats inom ramen for
miljébedomningen. Sammantaget bedéms planen
ha marginell negativ paverkan pa materiella
tillgingar i férhillande till nuliget. Planen bed6ms
ha potential att paverka utvecklingen positivt, om
an marginellt, i forhallande till nollalternativet i
och med att en ligre andel av medlen allokeras till
vagatgirder jimfort med tidigare plan.

FORN- OCH KULTURLAMNINGAR,

ANNAT KULTURARV

Objekt som innebir forbattringar av befintlig
infrastruktur bedéms generellt ha begrinsad

paverkan pé kulturmiljon i ett landskapsperspektiv.
For tre vigobjekt (161 Forbi Torp, 27 Viared — Kra-
kered samt 49 Axvall - Varnhem) anges negativ
paverkan pa kulturmiljo. Det ena objektet bedoms
gora intring i fornlimningsmiljéer och de andra
tvd gir genom kinsliga omréden rika pé forn- och
kulturlimningar.

Planen bedéms kunna fa negativ paverkan pa
forn- och kulturlimningar samt annat kulturarv i
forhallande till nuliget. Det finns dock mojligheter
att inom den regionala planen genomféra atgirder
som motverkar de negativa effekterna eller till och
med bidrar med 6kade virden. Planen bedéms
vidare ha potential att paverka utvecklingen
positivt, om 4n marginellt, i forhallande till
nollalternativet i och med att en ligre andel av
medlen allokeras till vigatgirder jamfort med
tidigare plan.
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Karta over vigar i Vistra Gotaland. Killa: Trafikverket

Vigar i nationell vighédllningsplan

Ovriga riksvigar och primira linsvigar



Karta over farleder i regionen. Killa: Trafikverket




BILAGA 2 BESKRIVNING AV ATGARDER,

v

INVESTERINGAR | VAGAR

Ytterligare beskrivning av atgirderna nés via Vistra Gotalandsregionens hemsida: www.vgregion.se/

transportsystem

Vag nr Vagavsnitt/

strak

E20, E45  Partihalls-

féorbindelsen

1996 Lod6se-

Nygard

156 Skoghem-
Skene, strak

6

161 Forbi Torp,

strak 5

190 Gunnilseas-
Angereds
kyrkvag, strak

8

44 Forbifart
Lidképing
(Etapp
Lidkdping-
Kallby)

Funktion

Ny forbindelse
mellan E20 / E45 i
Goteborg.

Lokal vag fran E45
(Lodose) till Nygard.

Regionalt pendlings-
strak. Forbindelse-
lank mellan Kinna/
Skene (vdg 41) och
Goteborg, Landvet-
ter flygplats (Rv 40).

Vag mellan E6
(Uddevalla) och
Lysekil.

Regionalt pendlings-
strak Sollebrunn/
Alingsas-Lerum

- Olofstorp - Gun-
nilse - Angered-
Goteborg/E45

Regional led mellan
vagarna E6, E45 och
E20.

Problem

Avslutat projekt.

Otillfredsstallande
trafiksakerhet

Vagens nuvarande
utformning ar
dalig ur
trafiksakerhets-
och framkomlig-
hetssynpunkt.

Dagens vagnat
med vagarna E6,
44 och 161, klarar
vid vissa tidpunk-
ter inte av
trafikbelastningen.
Handelsomradet
Torp expanderar
kraftigt med nya
etableringar pa
bada sidor om E6.

Otillfredsstallande

framkomlighet
och trafiksakerhet.

Otillfredsstallande
framkomlighet
och trafiksakerhet.

Atgard

Aterbetalning av for-
skotterade medel.

Utbyggnad av en parallell
gang- och cykelvag,
anlaggning av busshall-
platser mellan Lodose och
Nygdrd samt forbattring av
vagens barighet.

Vagen breddas med ett
korfalt till en 2+1-vag. Den
tvafaltiga

sektionen anlaggs i
norrgaende riktning mot
Rv 40 och

fungerar da som stignings-
falt. Anslutningar stangs,
sidoomradet

forbattras, gang- och
cykelbro byggs mm.

Byggnation av ny trafik-
plats, anslutningar m.m.

Ny motesfri landsvag med
2+2 korfalt, cirkulations-
platser, planskild korsning
och busshallplatser.

Ombyggnad av vag 44 i ny
strackning till motesfri
landsvag med 2+1 korfalt
och mittracke, cirkulations-
plats mm

Samhalls-
ekonomisk
berdkning,
netto-
nuvardes-
kvot (NNK)

Avslutat
projekt.

Finns g

1,6

-0,7

-0,1



Véag nr

190

168

27

160

161

Vagavsnitt/
strak

Storasvagen-
Gunnilseas,
strak 8

Ekeldv-Kareby

Viared-Krakered

Sackeback-Varekil

Rotvik-Backen,
strak 5

Funktion

Regionalt pendlings-
strak Sollebrunn/
Alingsas-Lerum

- Olofstorp - Gun-
nilse - Angered-
Goteborg/E45

Forbinder Marstrand
med Kungalv och
vdag E6.

Regionalt pendlings-
och godsstrak. Rv 27
mellan Vaxj6 och
Boras utgor tillsam-
mans med Rv 25 fran
Kalmar och Rv 30
fran Ronneby ett
viktigt strak mellan
vastra och sydostra
Sverige.

Regionalt pendlings-
strak. Vag fran E6
(Stenungsund) 6ver
Tjoérn och Orust till
Uddevalla och Lysekil
(vag 161)

Regionalt pendlings-
strak Uddevalla -
Orust - Lysekil
(farjeforbindelsen
over Gullmarsfjor-
den)

v

Problem

Otillfredsstallande
framkomlighet
och trafiksakerhet.

Begransad
framkomlighet,
framfor allt under
semestertrafiken

Genomfartstrafik
blandas med lokal
trafik. Stora brister
vad galler
framkomlighet
och
trafiksakerhet.
Genomfartstrafi-
ken medfor
nackdelar ur
miljésynpunkt,
framst buller och
transporter av
farligt gods i
narheten av
bostadsomraden

Vagstrackan har
lag standard och
trafiksakerhet.
Utrymme for
gang- och
cykeltrafik saknas.
Vagen 6versvam-
mas periodvis.

Flera vagavsnitt
har 1ag trafiksa-
kerhetsstandard.
Hog belastning
under sommartid.
Trafiken fran
farjan kommer
koncentrerat i
korta omgangar.
Tillgangligheten
och sakerheten
for oskyddade
trafikanter ar lag.

Atgard Samhaills-
ekonomisk
berdkning,
netto-
nuvardes-
kvot (NNK)

Vagen breddas och 2,3

antalet korfalt okas

fran tva till fyra.

Byggnation av bro,

cirkulationsplatser

och mittracke.

Gang- och cykelbana

kompletteras.

Ny tvafaltsvag mellan 1,4

vag 168 vid Ekelov

och E6 vid Grokareby

inklusive anslutning

till vag 613 vid

Kungalv-Kode.

Inkluderar ny

trafikplats i korsning-

en med E6.

Vagen byggs somen 4,2

motesfri landsvag
med 2+1 kombinerat
med 2+2 korfalt och
mittracke. Byggna-
tion av trafik- och
cirkulations-

platser liksom av
planskilda passager
samt gang- och
cykelvagar.

Byggnation avnyvdg 0,4
som i huvudsak gar i
befintlig

strackning samt
kombineras med

gang- och cykelvag.
Befintliga

busshallplatser byggs

om och handikapp-
anpassas

For att nd en 6kad
trafiksakerhet och
battre framkomlighet
behovs en 2+1 vag
med mittracke och
separata gang- och
cykelvagar.

-0,3



Véag nr

E20, 40

41

49

41

44

49

168

Vagavsnitt/
strak

E20/Rv 40
Tvarforbindelse
inkl Jerikolank.
Finansiering i plan
avser endast
etapp A0 mellan
Barhult-Astebo

Sundholmen-
Bjorketorp

Axvall-Varnhem,
strak 5

Fritsla-Krakered,
strak 7

Lavad-Gillstad,
strak 5

Skovde-lgelstorp,
strak 5

Tjuvkil

Funktion

Vagen har lag
standard i
forhallande till
trafikmangd.

Vag mellan E6
(Varberg) och
Rv40 (Boras)

Regionalt
pendlingsstrak.
Vag mellan E20
(Skara) och
gransen till
Orebro lan
(Askersund).

Regionalt
pendlings- och
godstrak. Vag
mellan E6
(Varberg) och Rv
40 (Boras).

Regionalt
pendlingsstrak.
Vag mellan E6,
E45 och E20.

Regionalt
pendlingsstrak.
Vag mellan E20
(Skara) och
gransen till
Orebro lan
(Askersund).

Forbinder
Marstrand med
Kungalv och vag
E6.

v

Problem

Otillfredsstallande
framkomlighet och
trafiksakerhet.

Dagens strackning
ligger i ett skredrisk-
omrade. Vagbredd
och hastighetsbe-
gransning ar mycket
varierande.

Vagen har otillracklig
standard i forhallande
till trafikmangd. Lag
plan och
profilstandard, ett
stort antal anslutande
vagar och fastighets-
utfarter

paverkar framkomlig-
heten samt innebar
stora olycksrisker.

Trafiksakerheten ar
lag i forhallande till
trafikmangd och
hastighet.

Framkomligheten,
trafiksakerheten och
profilstandarden pa
strackan

ar otillfredsstallande.

Vagen har lag
standard i férhallande
till trafikvolymen. Det
saknas gang och
cykelvag. Trafiksaker-
heten och framkom-
ligheten ar bristfallig.

Lag trafiksakerhet
och framkomlighet.
Gang- och cykelbana
saknas.

Atgard

Vagen breddas med
ytterligare korfalt.
Det aterstar en
diskussion om den
kommunala medfi-
nansieringen for en
utbyggnad av
resterande etapper
mellan Astebo och
E20.

Vagen byggs ut till
motesfri landsvag
med mittracke i ny
strackning.

Befintlig vag breddas
bitvis och byggs med
motesfrihet. Separe-
ring av gang- och
cykelvag samt
viltpassage. Ett par
plankorsningar byggs
om

till planskildhet.

Ombyggnad till 2+1
korfalt med mittracke
pa hela strackan
samt forbattringar i
sidoomraden och
korsningar.

Ombyggnad till
motesfri landsvag
med mittseparering i
huvudsak efter
befintlig strackning.
Uppgradering av
korsningar, broar och
bullerskydd.

Ombyggnad till
motesfri landsvag
med mittracke i
befintlig strackning.
Gang- och cykeltun-
nel byggs i lgelstorp.

Trafiksakerhetsho-
jande atgarder och
miljéatgarder av
befintlig vag.

Samhalls-
ekonomisk
berakning,
netto-
nuvardeskvot
(NNK)

4,5

0,5

1,3

0,5

Utreds vidare



Véag nr

172

176, E6,
164, E45

193, 47,
181, E20

44, 47, 26
162, 161,
44,

184, E20,
49

156, 40

41

158, E6,
E20,
E45, 190

180,
1890, 42

Ej spec.

Vagavsnitt/
strak

Strak 1
Strak 2

Strak 3

Strak 4

Strak 5

Strak 6

Strak 7
Strak 8

Strak 9

Brister 6ver
25 mnkr

Mindre
vagnatet, upp
till 25 mnkr

Smarreatgar-
der (trafiksa-
kerhetsatgar-
der),
framkomlig-
het samt steg
1- och 2
atgarder

\4

Problem Atgard Samhaills-
ekonomisk
berdkning,
nettonuvar-
deskvot

(NNK)

Funktion

Straken motsvarar
inte alltid den
standard som
trafikbelastningen
kraver ifrdga om
trafiksakerhet,
framkomlighet
mm. Atgarder
behovs for att
underlatta region-
forstoring.

Straken fyller en viktig
funktion for bl.a. kommun-
och regiongransoéverskri-
dande arbetspendling.

For att uppna god
trafiksakerhet och
framkomlighet kravs
att vagarnas
sakerhet hojs pa
flera strackor, t.ex.
vad galler sidomra-
den, mittracken,
korsningar mm.
Insatser inriktas mot
att atgarda "flask-
halsar" for bade

bil- och kollektivtra-
fik.

Dessa medel kan anvandas upp till steg 4 i fyrstegsprincipen. Vastra
Gotalands kommunalférbund/ kommuner har haft mojlighet att géra
inspel om nya namngivna objekt/brister. Inspelen visar pa stora behov,
men innan prioritering i plan kan ske behdver saval atgardsvalsstudier
som samlade effektbedémningar goras.

Vagnatet utgor den storsta delen av vart transportsystem och
atgardsbehoven ar mycket omfattande, inte minst pa de mindre
vagarna. Dessa ar mycket viktiga for arbetspendling, resor till studier
och for naringslivets transporter. Karaktaren pa atgarderna i potten
ligger till stor del inom steg 3 i fyrstegsprincipen, dvs. till begransade

om-/utbyggnadsatgarder.

Det finns ett stort behov av
sakerhetshojande atgarder
samt standardforbattringar
aven pa strackor utanfor
de utpekade straken.
Potten Smarredtgarder ar
avsedd for riktade
trafiksakerhetsatgarder,
framkomlighet och
trimningsatgarder.

Manga vagar
har inte alltid
den standard

som trafikflodet

/belastningen
kraver.

Aktuella atgarder kan
bl.a. vara hastighets-
dampning, sidoomra-
desforbattring,
breddning av vag,
stigningsfalt, sido-
racken, bergsbeskar-
ning, rastplatser,
trafik-/cirkulations-
platserviltstangsel,
trafikbvervakning/
information m.m. Har
ingdr aven atgarder
som kan paverka valet
av transportsatt och
ge ett effektivare
utnyttjande av
befintlig infrastruktur
(steg 1-2-atgarder).
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BILAGA 3 BESKRIVNING AV ATGARDER,
BIDRAG TILL KOLLEKTIVTRAFIK-
ANLAGGNINGAR MM

Ytterligare beskrivning av atgirderna finns pa Vistra Gétalandsregionens hemsida: www.vgregion.se/

transportsystem
Objekt
Namngivna

Knutpunkt MéIndalsbro
trappa

Upprustning av stationer

Trollhattan RC

Alvangen RC, Ale

Torp terminalen, Uddevalla

Tuvesvik etapp 2, Orust

Amhult, Goteborg

Skeppsbron, Goteborg

Skovde RC

Lerum RC inkl P-dack

Gamlestadens RC etapp 2,
Goteborg

Angered RC, Goteborg

Vanersborg RC

Atgérdens syfte

Battre resenarsflode till perrong, frigor storre
yta fér vantande resenarer.

Battre och mer anpassade resandemiljoer.

Anpassning till férvantad resandedkning pa
grund av jarnvagsutbyggnad.

Kopplingar mellan lokal trafik och utékad
tagtrafik.

Torp ar en viktig bytespunkt i Bohuslan med en
stor del expressbusstrafik. Nuvarande busstermi-
nal ar inte anpassad till dessa forhallanden.

Fortsattning av Tuvesvik etapp 1. Samlokalisera
skargardstrafiken till Karringdn och Gullholmen/
Harmano.

Anpassning i enlighet med K2020. Amhult
ligger i ett strak dar ett pilotprojekt genomfors
for att testa principerna i K2020.

Okad samordning och enklare byte mellan
farjetrafiken pa Gota alv och buss/sparvagn.

Utokad kapacitet for att tillgodose resandeut-
veckling. Battre anpassning till stadens centrum
och forbattrad trafiksakerhet.

Anpassning till en utdkad kapacitet pa Vastra
Stambanan och en tredubbling av tagtrafiken.
Battre forbindelse mellan buss och tag samt
battre koppling till centrum.

Ett nytt resecentrum som férenar den nya
tagstationen med buss och sparvagn. Knut-
punkten ar utpekad som en av K2020°'s
"portar" till Goteborg och ingar i Vastsvenska
infrastrukturpaketet.

Forbattrad resandemiljo, service och informa-
tion. Anpassning till planerad utbyggnad
handel, bostader m.m vid Angereds torg.

Anpassning till férvantad resandedkning.
Forbattrad tillganglighet till stationen och
koppling mellan trafikslagen. Forbattrade
vantmojligheter for resenarer.

Atgard

Resecentrum anpassas, ny
oppning i gavel mot norr och
férlangning med trappa.

Upprustning av stationer enligt
ett sarskilt stationsmiljopro-
gram.

Utbyggd kapacitet for stads-
och regionbussar. Forbattrad
tillganglighet mellan resecen-
trum och plattform samt ny
pendelparkering.

Nytt resecentrum med service
och dockningsterminal for
bussar.

Fler hallplatsldgen och med
battre resenarsmiljer.

Terminalbyggnad, bussangéring
och pendelparkering.

Ny knutpunkt med terminal-
byggnad och pendelparkering.

Ett nytt resecentrum byggs i
samband med att Kringen
fullfoljs.

Fler hallplatslagen for stads- och
regionbussar. Battre vantmojlig-
heter och pendelparkering for
bil- och cykel.

Nytt resecentrum med tillho-
rande pendelparkering.

| etapp 2 byggs ett resecentrum
med vantsalar samt ett brett
utbud av service till resenarerna.

Nytt resecentrum med vantsal.

Anpassning till ny plattformsfor-
bindelse och utokad resenar-
syta.



Objekt

Utrustning stationer dvriga
banor

Kungalv RC

Nils Ericson Terminalen 3
(NET3), Goteborg

Linnéplatsen, Goéteborg

Stenungsund RC

Hjalmar Brantingsplatsen,
Goteborg

Statlig medfinansiering/
bidrag till atgarder pa
kommunalt vagnat

Funktionshinder, hallplatser
och knutpunkter

Pendelparkeringar

Framkomlighet

Atgarder pa statligt vagnat

Pendelparkeringar

Hallplatser, framkomlighet,
trafiksékerhet, steg 1- och 2-
atgarder

Atgardens syfte

Battre och mer anpassade resandemiljoer.

Forbattra kollektivtrafikens konkurrensméjlighe-
ter och avlasta E6. Knyta samman regional och
lokal busstrafik.

Anpassning till forvantad resandedkning och
Okad andel genomgaende trafik. Sakerstalla en
bra resandemiljé med god koppling mellan olika
trafikslag.

Anpassning i enlighet med K2020 och nytt
busstrak Ovre Husargatan. Forbattrad resenéar-
miljé och koppling mellan buss och sparvagn.

Battre bytesmojligheter for buss- och tagresena-
rer pa Sédra Bohusbanan.

Forbattrad bytespunkt med utékad kapacitet for
buss- och sparvagstrafik . | K2020 utpekad
knutpunkt och en viktig del i omradets omvand-

ling.

Funktionshinderanpassning enligt Vastra
Gotalandsregionens prioriterade nat. Omfattar
alla hallplatser med fler an 100 pastigande per
dygn samt viktiga knutpunkter.

Oka tillgangligheten till kollektivtrafiken och
forkorta restiden dorr till dorr.

Starka kollektivtrafikens konkurrenskraft genom
att férkortade restider.

Oka tillgangligheten till kollektivtrafiken och
férkorta restiden dorr till dorr.

Funktionshinderanpassning enligt Vastra
Gotalandsregionens prioriterade nat, starka
kollektivtrafikens konkurrenskraft och 6kad
trafiksakerhet.

Atgard

Upprustning av stationer enligt
ett sarskilt stationsmiljopro-
gram.

Ett nytt resecentrum med
pendelparkering i anslutning till
befintlig motorvagshallplats.

Nytt resecentrum i anslutning
till befintlig terminal med mojlig
koppling till Vastlanken.

Nytt resecentrum med battre
bytesmojligheter och tydligare
entré till Slottskogen.

Ett nytt resecentrum med
koppling till centrum.

Utokad kapacitet for kollektiv-
trafiken och battre resenars-
miljo.

Terminaler och hallplatser
uppgraderas enligt "Riktlinjer
och standard/normer fér fysisk
tillganglighet for personer med
olika funktionshinder inom
trafiken i Vastra Gotaland."

Byggnation av pendelparke-
ringar for bil och cykel i hela
regionen.

Byggnation kollektivtrafikkor-
falt, signalprioritet m.m.

Byggnation av pendelparke-
ringar for bil och cykel i hela
regionen pa statliga vagar.

Anpassade hallplatser, accelera-
tionsfalt, saker gangpassage,
mobility management.
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BILAGA 4 OBJEKT I DEN
NATIONELLA PLANEN
INOM VASTRA GOTALAND

Trafikslag

Jarnvag

Jarnvag

Jarnvag

Jarnvag

Jarnvag

Jarnvag

Jarnvag

Jarnvag

Jarnvag

Vég

Védg

Vag

Vag

Jarnvagsstrak/
vagnummer

Gotalandsbanan,
Goteborg—Boras, etapp
MélInlycke-Bollebygd

Goteborg C

Véstra stambanan,
Goteborg—Skovde (inkl.
ombyggd infart Savenas)

Goteborgs hamnbana
och Marieholmsbron

Norge/Vanerbanan,
Kil-Oxnered

Olskroken

Vastsvenska paketet
jarnvag

Goteborg sparvagar

Jonkopingsbanan,
Falképing—Sandhem—
Nassjo

E20, Alingsas—-Vargarda

E20 forbi Hova

E20, Gotene—Mariestad

E20, Tollered—Alingsas

Atgard

Nytt dubbelspar via Landvet-
ter flygplats

Utbyte av gammalt stallverk

Nya forbigdngsspar och fler
vandspar

Partiellt dubbelspar

Utdkning av elkraft

Planskilda anslutningar av
Norge-/Vanerbanan, Bohus-
banan och Vastra stambanan
samt ny godstagsviadukt
mellan Marieholmsbron och
Vastkustbanan

Tunnel under Géteborg m.m.
Plattforsmforlangningar.

Upprustning av sparvagar i

Goteborg, Angered, Bellevue,

Munkeback

Hastighetshojande atgarder
(hastighetsanpassn. 160
km/h, 6kad kapacitet)

Ny motorvag Kristineholm-
Hjultorp samt motesfri gles
vag Hjultorp-Lund

Ombyggnad till motesfri vag i
delvis ny strackning med en
planskild korsning

Ombyggnad av befintlig vdg
till motesfri vag

Ombyggnad av befintlig vag
till motorvég med planskilda
korsningar

Motiv

Okad kapacitet och
forbattrad tillganglighet

Okad kapacitet och
robusthet

Utokad trafik och
minskade forseningar

Utdkad trafik och
minskade forseningar

For att elkraften inte ska
begransa de tunga tagen

Utdkad trafik och
minskade forseningar

Utokad trafik och
minskade forseningar

Utdkad trafik och
minskade férseningar

Forbattrad kapacitet och
robusthet

Forbattrad trafiksakerhet
och framkomlighet

Forbattrad trafiksakerhet
och framkomlighet

Forbattrad trafiksékerhet
och framkomlighet

Forbattrad trafiksakerhet
och framkomlighet

Planerad
byggstart
(ar)
2020-2025

Fore 2014

2014-2016

Fore 2014

2014-2016

2017-2019

Fore 2014

Fore 2014

2017-2019

2014-2016

2014-2016

2020-2025

Fore 2014



Védg

Vég

Védg

Vdg

Vag

Vag

Vag

Vag

Vag

Vag

Vag

Vag

Vag

E20, Vargarda—Vara

E20, genom Alingas

E20, forbi Vargarda

E20, forbi Mariestad

E20, forbi Skara

E6, Palen-Tanumshede

E6.20, Hisingsleden,
sodra delen

E6.20 Soder/Vasterle-
den, Sisjomotet

E6.21, Goteborgs hamn/
Lundbyleden

Vastsvenska paketet vag

E45, Falutorget-Marie-
holm

Riksvag 40, Ulricehamn
(Rangedala—Hester)

Riksvag 40, Barhults-
motet (Slambymotet)

\4

Ombyggnad av befintlig vag
till motesfri vag

Ombyggnad av befintlig 2+2
vag till motorvag med fyra
nya trafikplatser

Ombyggnad av befintlig vdg
till motesfri vag

Ombyggnad av befintlig vdg
till métesfri vag

Ombyggnad av befintlig vég
till motesfri vag

Motorvdg i ny strackning

Ombyggnad av befintlig vég
till métesfri vag med plan-
skilda korsningar

Utokning av korfalt mellan
trafikplatser samt inférande
av ITS-system. Bulleratgarder

Ombyggnad av Lundbyleden
till métesfri vag med plan-
skilda korsningar

Atgarder pa vagar for bussar,
cyklar och bilar

Utbyggnad av ett korfalt till i
vardera riktning

Motorvdg i ny strackning

Ny trafikplats samt ny
anslutningsvag for lansvag
549

Forbattrad trafiksakerhet
och framkomlighet

Forbattrad trafiksakerhet
och framkomlighet

Forbattrad trafiksakerhet
och framkomlighet

Forbattrad trafiksakerhet
och framkomlighet

Forbattrad trafiksakerhet
och framkomlighet

Forbattrad trafiksakerhet
och framkomlighet

Forbattrad tillganglighet
till bland annat Gote-
borgs hamn och Volvo

Forbattrad trafiksakerhet
och framkomlighet

Forbattrad trafiksakerhet
och framkomlighet

Battre och attraktivare
kollektivtrafik, tillforlitli-
gare transporter for
naringslivet, battre miljo
och utdkad pendlingstra-
fik

Forbattrad framkomlighet

Forbattrad trafiksakerhet
och framkomlighet

Forbattrad tvarforbin-
delse mellan Rv40 och
E20

2020-2025

2017-2019

2020-2025

2020-2025

2020-2025

Fore 2014

2017-2019

2017-2019

Fore 2014

Fore 2014

2014-2016

Fore 2014

Fore 2014
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BILAGA 5 KANDIDATER TILL BRISTER OVER
25 MILJONER

— Utreds vidare innan prioriteringsordning i plan kan faststillas

Enligt det nya ekonomiska planeringssystemet ska
brister/objekt som ligger mot slutet av planperioden
vara indikativt beslutade. Detta skapar utrymme
for en mer flexibel och effektiv planering. Bristerna
kommer att bli féremal for savil dcgardsvalsstudier
som samlade effektbedomningar. Nedan samman-
fattas de inspel pa behov som kommunalférbunden

har gjort.

FYRBODALS KOMMUNALFORBUND

BRISTER PA VAGNATET

e Rv 161: Uddevalla - Lysekil (resterande delar pa hela
strickan)

e RV 173: Firgelanda - Frindesfors, allmén standard-
héjning

o Ry 164: Amal - Stromstad, allmin standardhojning

o Rv44/161: Ingir i strak 5, allmin standardhéjning

o 2115: Dals — Ed, jirnvigsviadukt Hokedalen
anpassas till standard hojd

e Rv926/832: Munkedal - Hedekas, breddning,

kurvutritning

GOTEBORGSREGIONENS
KOMMUNALFORBUND (GR)
RESECENTRUM OCH KNUTPUNKTER
e Ny station pa Bohusbanan i Brunnsbo

e Resecentrum i Alingsas

e Resecentrum pa strickan Géteborg — Boras

REGIONALA CYKELSTRAK

OCH STOMCYKELNAT

o Skapa bittre forutsiteningar f6r en 6kad pendling
med cykel genom en utbyggnad av ett sammanhing-
ande cykelnit i regionen. Av betydelse ir dven
satsningar pd t.ex. cykelparkering och I'TS-atgirder.

o Utreda hur potentialen for ett 6kat cyklande i
regionen kan realiserat genom t.ex. en gemensam
mélbild for utvecklingen av ett sammanhingande

stomcykelnit i regionen.

STORT BEHOV AV POTTER

INOM FOLJANDE OMRADEN

o Steg 1- och 2-4tgirder, Trimning och effektivisering,
Cykel, K2020 - beredskap for att uppna helheten i
K2020, Trafiksikerhet och miljo, atgirdsplanering
och utredning.

TVARFORBINDELSER

e Viktigt att utreda nutida och framtida funktion
utifrin ett systemperspektiv och hur tvirférbindel-
ser kan bidra till regionala mal

o Aterstiende etapper av Tvirforbindelse E20 — Rv 40
- Link Al Astebo — Partillemotet
- Link A2 Astebo — E20 vid Jeriko

DEPAER FOR KOLLEKTIVTRAFIKEN

o Foratt kollektivtrafiken ska fungera krivs utdver
hallplatser och tillginglighet dven depder for bussar,
tig och vagnar. Det 4r angelaget att utreda lokalise-

ring for dessa.

SKARABORGS KOMMUNALFORBUND

FORTSATT BEHOV AV STRAKPOTTER

e DPrincipen med utpekade strak dr bra. Strak 3 bor
forlingas med slutpunke vig 49 (Malltorp) samt
strak 5 forlingas med slutpunkt Askersund. Strik-
potterna bor ges dkat ekonomiskt utrymme i syfte
att mojliggora atgirder for bittre pendlingsméjlighe-
ter samt kortare restid. Stdrre hinsyn bor tas till
godstransporter samt kopplingen till hamnar och
godsterminaler.

GANG — OCH CYKELVAGAR

e Satsningen pid GC-vigar bor fi en fortsittning

BRISTER PA VAGNATET

o Vig200 Toreboda . Hova

o Vig44 Forbi Lidkoping, etapp 2

o Atgiirder i anslutning till godsterminal i Falkoping
(Vig 46/ Vig 184)

o Forbifart Gristorp
o Genomfart Karlsborg

o Vig49 Varnhem — Skovde
o Vig2504 Nossebro — S.Hirene
o Vig44 Lidképing — Gristorp

e Ny forbifart Skovde

SJUHARADS KOMMUNALFORBUND

JARNVAG OCH KOLLEKTIVTRAFIK

o Viskadalsbanans och Alvsborgsbanans drift maste
sikras.

e Anslutningar till Gétalandsbanan och kollektivtra-
fikanliggningar
- Kusttill kustbanan, Vig 527/1758 Storskogen-



Tollsjo-Bollebygd-Ravlanda-Hillingsjo
- Vig 1627 Hyssna — Bollebygd
- Bollebygd resecentrum

- Vﬁrgérda resecentrum

- Boris resecentrum

- Arbetet med att skapa prioritet for kollektivtra
fik bor fortsitta.

VAGAR

Pott for det mindre vignitet: Det dr angeldget att
det i planen avsitts en ordentlig pott for att kvali-
tetssikra en garanterad standard for det sekundira
och tertidra linsvignitet.

Brister pa vignitet

- Vig18l

- Vig156, 41, Fortsatt utredning for dessa strik
- Vigl157 Rv27(Limmared) - Gillstad
Ulricehamn med koppling till Rv 46. Det priorite-
rade straket bor forlingas till Falkenberg.

- Vig 156, ir utpekat som ett prioriterat strik i
sin vastligaste del Skene — Rv 27/40. Hela strack-
ningen av vig 156 maste redovisas som ett prioriterat
strak, dvs. fran Skene fram till F linsgrins i Unna-
ryd.

CYKEL

Cykeln har allt stérre utvecklingspotential bide
genom indrade vanor och som en del i férbattrad
folkhilsa men ocksa genom el-cykelns intdg. En pott
miste avsittas for cykel

OVRIGT

Mobility management — en pott mste avsittas for
Steg 1- och 2-atgirder.
Investeringar i omlastningsterminaler (for omlast-

ning till jirnvig) bor prioriteras.
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BILAGA 6 SARSKILD SAMMANSTALLNING
AV DEN REGIONALA
INFRASTRUKTURPLANENS
MILJOKONSEKVENSER

Sammanstillning i enlighet med 6 kap. 16 §
miljobalken

BAKGRUND

I denna bilaga redovisas hur kraven i 6 kap. 16 §
miljobalken har beaktats infor Vistra Gotalandsre-
gionens beslut avseende faststillelse av den regio-
nala infrastrukturplanen 2014-2025.

Syftet med en miljobedémning enligt 6 kap. 11 §
miljobalken ir att integrera miljéaspekter i planen
sa att en hallbar utveckling frimjas. Vistra Gota-
landsregionens miljobedomning dr dokumenterad i
den miljokonsekvensbeskrivning som utgér bilaga
till den regionala planen f6r transportinfrastrukeur
i Vistra Gotaland under perioden 2014-2025.
Enligt 6 kap 16 § miljobalken, ska den instans som
beslutar om planen redovisa foljande i en sarskild
sammanstillning:

1. hur miljéaspekterna har integrerats i planen eller
programmet,

2. hur miljékonsekvensbeskrivningen och syn-
punkter fran samrad har beakrats,

3. skilen till att planen har antagits i stillet for de
alternativ som varit féremal for 6verviganden,

4. de atgarder som avses att vidtas for uppfoljning
och 6vervakning av den betydande miljépaver-
kan som genomférandet av planen eller program-
met medfor.

Den sirskilda ssmmanstillningen och planen ska
goras tillgingliga for dem med vilka samrad skett
dvs. berorda kommuner och myndigheter samt
allminheten. Dessa skall dven informeras om att
planen antagits.

HUR MILJOASPEKTERNA HAR
INTEGRERATS | PLANEN
Miljobedémningsprocessen i Vistra Gotaland
startade samtidigt med atgirdsplaneringen i slutet
av 2012. En sirskild miljobedomningsgrupp
bildades tillsammans med Liansstyrelsen i Vastra
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Gotaland och miljostrateger frin regionens miljo-
sekretariat, Visttrafik och Trafikverket. Gruppen
har haft fem méten. Dessutom har flera fordjupade
samrid 4gt rum med Linsstyrelsen under aret.
Beredningen for héllbar utveckling — den politiska
gruppering som varit operativt ansvarig for utarbe-
tande av planen — har vid samtliga méten behand-
lat miljofragorna i anslutning till dtgardsplanering-
en. Fokus har legat pa avvigningen mellan
atgardsomraden — exempelvis mellan vig- cykel-

och kollektivtrafikatgirder.

HUR MILJOKONSEKVENS-
BESKRIVNINGEN OCH SYNPUNKTER
FRAN SAMRAD BEAKTATS
SYNPUNKTER FRAN

REMISSEN OM AVGRANSNING

Forslag till avgrinsning av miljobedémningen
remitterades till kommuner och Lansstyrelsen i
Vistra Gotalands lin under bérjan av 2013.

Yttrandena behandlade framforallt frigan om
ett alternativ med tydligare miljoinriktning, t.ex.
med storre andel atgirder som frimjar kollektivt
resande och cykling. Parallellt med miljobedém-
ningen har det dirfor tagits fram ett underlag inom
omradet klimat dir alternativa férdelningar av
medel avsatta for regional plan under aren 2022-
2025 beskrivs. Tiden har inte medgett att dessa
scenarier analyserats pa en niva som behévs for att
gora jimforelser med grundforslaget. Daremot kan
de belysa planens betydelse for utvecklingen samt
ge en indikation pa potentialen till forbattringar.

Andra yttranden behandlade fragor om omfatt-
ningen av miljoaspekter och vad som inkluderas i
miljéaspekterna. Dessa synpunkter kunde i stort
sett tas hansyn till i det fortsatta arbetet.

En gemensam miljobedomning av objekten/
atgirderna for Vistra Gotaland inom nationell
respektive regional infrastrukturplan efterfrigades
eftersom miljobedomningen endast avser den
regionala planen. Eventuellt kan en samlad miljo-
bedomning av planerna goras i ett senare skede,
men nir miljobedomningen av den regionala
planen togs fram fanns inte tillrickligt underlag for
att genomfora en samlad bedomning.

Vidare ansig Lansstyrelsen att det finns starka
skil att inom ramen f6r pagaende planering
omprova steg 3- och 4-itgirder som avser vigsyste-
met i den forra linstransportplanen. Detta ar inte i
linje med den inriktning som Beredningsgruppen
for hallbar utveckling (BHU) angett for planarbe-
tet, dvs. att de namngivna objekt som finns i

tidigare gillande plan, 2010-2021, ska fullféljas.

SYNPUNKTER PA DEN REMITTERADE
SAMRADSVERSIONEN

Vid remissen av det regionala planférslaget utgjorde
miljokonsekvensbeskrivningen en del av remiss-
handlingarna. I miljobalken anges att forslaget till
plan med miljokonsekvensbeskrivning ska goras
tillgingligt for allmidnheten och att remissinstan-
serna ska ges skilig tid att yttra sig. Med anledning
av detta har kungérelse varit inford i ett antal
tidningar i Vistra Gétaland om att planférslaget
och miljokonsekvensbeskrivning funnits tillging-
liga pa samtliga kommunkontor i Vistra Gétaland
under remisstiden 13 juni — 23 september 2013
samt pa Vistra Gotalandsregionens hemsida.

Remissinstanserna har inkommit med virde-
fulla synpunketer, varav ett flertal kunnat arbetas in
i den slutliga miljokonsekvensbeskrivningen. Nagra
av synpunkterna avser viktiga principiella fragor
som behandlas nedan.

Linsstyrelsen och Naturvardsverket ifrigasitter
att de namngivna vigobjekten frin planen 2010-
2021 ligger kvar i det planforslag som remitterats.
Regionutvecklingssekretariatet vill framhélla att en
regional infrastrukturplan ir resultat av 6verens-
kommelser som arbetats fram under ling tid och
dir regionala 6verviganden vigt tungt. Samtidigt
kan framhallas att den nya planen nu innehaller
bide steg 1- och steg 2-atgirder, potternas andel ar
storre, andelen jarnvig- och cykelitgirder dr hogre
samt att enbart brister pekas ut de sista aren.

Miljénimnden pipekar att en gemensam
mélbild for Vistra Gétaland bor 6vervagas for hur
man ska klara bade klimatmalsittningarna till
2030 och malet om regionférstoring,

Liansstyrelsen och Naturvirdsverket anser att
lagens krav om rimligt alternativ enligt 6 kap 12§ i
miljobalken inte har uppfyllts. Regionutvecklings-
sekretariatet vill understryka att miljéfrigorna i en
politisk process, som Vistra Gotalandsregionens,
hela tiden dr aktuella och fortlopande integreras i
beslutsprocessen i stillet for att utgéra ett teoretiskt
konstruerat alternativ. Samtidigt ar det viktigt att
utveckla underlag och kunskap om hur miljofri-
gorna kan integreras och beaktas dnnu bittre.
Fragan om hur ett rimligt alternativ kan se ut bor
aven fortsittningsvis blir féremal for éverviganden
och samrad med berérda instanser.

Det idr angeliiget, som remissinstanserna fram-
haller, att Trafikverket tar fram en malstyrd
prognos, att resor och firdmedelsval analyseras i ett
planperspektiv och att det piborjade arbetet med
landskapet i langsiktig planering fortsatter.
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SKALEN TILL ATT PLANEN HAR
ANTAGITS | STALLET FOR DE
ALTERNATIV SOM VARIT FOREMAL
FOR OVERVAGANDEN

Enligt MB 6 kap 12 § ska dven rimliga alternativ
till planen identifieras, beskrivas och bedémas.
Miljéomalen har varit en utgangspunke i samtliga
prioriteringar och miljéaspekterna har integrerats i
framtagandet av regional plan. Parallellt med
miljobedomningen har det dven tagits fram ett
underlag inom omréadet klimat dar alternativa
fordelningar av medel avsatta f6r regional plan
under ren 2022-2025 beskrivs. Tiden har inte
medgett att dessa scenarier analyserats pa en niva
som beh6vs for att gora jimforelser med grundfor-
slaget. Diremot kan de belysa planens betydelse for
utvecklingen samt ge en indikation pa potentialen
till forbattringar.

DE ATGARDER SOM AVSES ATT VIDTAS
FOR UPPFOLJNING OCH OVERVAKNING
AV DEN BETYDANDE MILJOPAVERKAN
SOM GENOMFORANDET AV PLANEN
MEDFOR

Alla planer som miljobedoms ska ocksa foljas upp.
Huvudsakligen bér uppfoljningen handla om den
paverkan genomforande av planen kan antas
medféra enligt miljokonsekvensbeskrivningen och
om effekterna av de avhjilpande atgirder som
planeras (Europeiska kommissionen 2004 s. 4445,
47, prop. 2003/04:116 s. 68—69).

Syftet med kravet pa uppféljning ar att myndig-
heten som antar planen tidigt ska skaffa sig kun-
skap om den betydande miljépaverkan genomfor-
andet av planen faktiskt medfor. Genom att
uppfoljningen dven kan ge myndigheten kinnedom
om betydande miljépaverkan som tidigare inte
identifierats kan atgarder vidtas for att hindra eller
dimpa negativ miljopaverkan. Vid behov ska redan
vidtagna atgirder forstirkas eller nya atgirder
vidtas for att undvika eller reducera betydande
negativ miljopaverkan som identifierades i miljo-
konsekvensbeskrivningen.

Om planen inte genomfors som planerat bor det
uppmirksammas eftersom det kan medfora att
betydande miljopaverkan uppstir som inte hade
uppstitt annars. Betydande miljopaverkan kan
bade vara en f6ljd av att en aktivitet inte genomfors
och av att en aktivet som inte var planerad genom-
fors.

Efter planperiodens slut eller vid revidering av
planen gors en genomgéing av hela planen dir man
gar igenom eventuella avvikelser och vad de har
haft f6r betydelse for olika miljoaspekter. Genom-
gangen kan da bygga pa de uppfoljningar och
analyser som gjorts under planperioden och blir ett
viktigt inspel infér arbetet med nista planperiod.
Lampligen kan de indikatorer som pekats ut i
miljokonsekvensbeskrivningen anvindas vid

uppfoljningen.
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